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 یو قدردان تشکر  

 

وند متعال که مرا در انجام این تحقیق یاری فرمود و فهم قطره  سرکار خانم قدرمگرانهای اساتید از زحمات و راهنمایی ام گردانید.روزیعلم را  کرانیب ای از دریای حمد و سپاس فراوان به درگاه خدا

 .رادارماند کمال تشکر را به عهده داشته مهناانی پاو جناب آقای دکتر اسلام کرمی که راهنمایی این  یاسرکردهدکتر الهام 

  



 ه‌‌
 

 تعهدنامه 

درخشاناینجانب   دور  فاطمه  و    ۀ دانشجوی  معماری  مهندسی  دانشکده  معماری  رشته  ارشد  کارشناسی 

توسعه    بر  د یکأبا ت  یهوشمند شهر  دستیابی به رشد   نامهانیپا  ۀ شهرسازی دانشگاه صنعتی شاهرود نویسند 

بر  بسطام(    TOD  مبتنی  شهر  موردی:  راهنمائی  )نمونه  الهام  تحت  دکتر  خانم  جناب    یاسرکرده سرکار  و 

 .شوممتعهد می آقای دکتر اسلام کرمی 

 .است و از صحت و اصالت برخوردار است   شدهانجام توسط اینجانب    نامهانیپاتحقیقات در این   •

 .استناد شده است   مورداستفادههای محققان دیگر به مرجع  در استفاده از نتایج پژوهش  •

 ا فرد دیگری برای دریافت هیچ نوع مدرک یا امتیازی در هیچ جا ارائه نشده است. یتاکنون توسط خود    نامهان یپامطالب مندرج در   •

اثر م • به دانشگاه صنعتی شاهرود می کلیه حقوق معنوی این  نام  تعلق  با  و یا    «صنعتی شاهرود دانشگاه »باشد و مقالات مستخرج 

«Shahrood University of Technology»  یدبه چاپ خواهد رس . 

نتای • آمدن  به دست  افرادی که در  تمام  بوده   نامهان یپااصلی    جحقوق معنوی  از  تأثیرگذار  مقالات مستخرج  رعایت    نامهان یپااند در 

 گردد. می

است ضوابط و اصول اخلاقی رعایت   شدهاستفاده  (هاهای آن بافت )، در مواردی که از موجود زنده نامهان یپامراحل انجام این  ۀدر کلی   •

 شده است. 

است اصل رازداری،   شدهاستفاده ا ی، در مواردی که به حوزه اطلاعات شخصی افراد دسترسی یافته نامهان یپامراحل انجام این  ۀدر کلی •

 . ل اخلاق انسانی رعایت شده استضوابط و اصو

 

 : تاریخ

 امضای دانشجو 

 

 مالکیت نتایج و حق نشر 

تعلق به  ( مشدهساختهها و تجهیزات  افزارنرم ای،  های رایانه)مقالات مستخرج، کتاب، برنامه   حقوق معنوی این اثر و محصولات آن  ۀکلی  

استفاده از اطلاعات و نتایج موجود    .باشد. این مطلب باید به نحو مقتضی در تولیدات علمی مربوطه ذکر شوددانشگاه صنعتی شاهرود می 

 . باشدبدون ذکر مرجع مجاز نمی  نامهان یپادر  
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 چکیده 

  است  گرفته شکلپایدار  ۀ  مبنای اصول توسع   بر  هوشمند رشد  ، نظریۀ  شهرها  ۀپراکند در واکنش به گسترش  

از   یکی  نمونه که  محوریت    TOD،آنهای  بهترین  با  توسعه  که  زمانی    تا  .است  محور  همگانی  ونقلحمل یا 

اجرا    بر  ی شهرهای  برنامه و    توسعه  و  تهیه  اتومبیل  حرکت  مشکلات    مسائل  ، گردند مبنای    در   ی متعددو 

  منظور به پژوهش حاضر    در   نخواهد بود.   ریپذ امکان  TODو    هوشمند   به رشد دستیابی  شود و شهرها ایجاد می 

در  ها  و تمرکز کاربری   دارا بودن بناهای شاخصبا توجه به  شهر بسطام    در   TODدستیابی به ایجاد الگوی  

افزایش  و  خلق یک محیط انسان دوستانه   جهت  الگو  نیا  تحلیلی  -روش توصیفی  استفاده از   با  شهرمرکز این  

های ایجاد ویژگی   . برایاست  شدهگرفته به کار    بسطامدر شهر    ی طیمحستیزهای  و کاهش چالش پایداری  

گردآوری    در   ، ذکرشده کتابخانه   با   اطلاعاتبخش  روش  از  نظری   ی دانیم  و ای  استفاده  مبانی  بررسی  به 

یی با هاپرسشنامه  و  شدهمشخص  TOD ۀ نظری اساس  بر پژوهشمعیارهای  سپس، است شدهپرداخته  پژوهش

به   اساس بسطام  وضعیت کنونی  توجه  شامل: شهروندانطراحی    TODاصول    بر  دو بخش  با جامعه    ،و در 

دلفی مشتمل    تکنیک که از  آماری مردم شهر بسطام و کسانی که با شهر بسطام آشنایی دارند و متخصصین  

ها و  فرصتقوت و ضعف،    ابتدا نقاطها  داده   لیوتحله ی تجزدر بخش    .است  شدهاستفاده  مسئولان شهرداری بر  

  ۀ متخصصین و مشاهدات میدانی برای محدودشهروندان،  با توجه به نظر  ،  SWOT  اساس روش بر    تهدیدها

راهبردها    QSPM  و با استفاده از تکنیک  شدهارائهبررسی شدند و پیشنهادات در قالب راهبردها    موردمطالعه 

شدند اولویت  نشان  .  بندی  حاصل  که  نتایج  کردن    ازنظرداد  محدود  به  مسئولان  توجه  راهبرد  متخصصین 

  و   AHPتکنیک    بره یتکنتایج پژوهش با    ن یهمچن  باشد.در اولویت می امتیاز   ۰۷/6محورهای حرکتی سواره با 

در    ۰/ ۲۹توجه به نظر متخصصین اصل اختلاط با وزن    که باداد    نشان  Expert Choiceافزار  نرم   ۀلیوس به 

 باشد. اولویت توسعه می 

 AHP ،SWOT،QSPM(، TOD) یهمگان ونقلحمل ، توسعه هوشمند  رشد  کلیدی:کلمات 
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 پیش گفتار 

موضوع  پایان از  مختصری  ابتدا  در  و  نامه حاضر  شهری  هوشمند  محور   ونقلحمل رشد    پردازد،می   همگانی 

کتابخانه   سپس منابع  بررسی  و  مطالعه  مقابه  رایج  لاای،  استانداردهای  و  زمینه    یالمللن یبت  این  در 

  TODاصول  با استفاده از پرسشنامه و مشاهدات میدانی به بررسی و سنجش  است و در ادامه    شدهپرداخته 

پرداخته   در بسطام  نتایج    ایم.شهر  از  استفاده  با  انتها  پرسشنامه  آمده دستبه در  تحلیل  مشاهدات  از  و  ها 

 است. شدهارائه  ییهاشنهاد یپمیدانی راهکارها و 
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نامه ان یپا لیست مقالات مستخرج از    

 )TOD(همگانی محور ونقل حمل دستیابی به رشد هوشمند شهری با تأکید بر توسعه مبتنی بر  -1

تأثیرگذار در   -2 ارزیابی معیارهای  و  بر تحلیل  مبتنی  بر توسعه  تأکید  با   TOD  رشد هوشمند شهری 

 )مطالعۀ موردی: شهر بسطام( 

 شهر بسطام( : موردمطالعهدر مناطق مرکزی شهرها )نمونه  TOD اصول یبند ت یاولوتبیین الگوی  -3
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 مسئله تحقیق  انیب ۱-۱
به میزان   امروزه حدود    یتوجهقابل میزان شهرنشینی در طول سه دهۀ اخیر  و    ۷۰تغییر کرده است 

. افزایش سریع جمعیت، مهاجرت از روستاها  ]83[کنند  درصد از جمعیت جهان در شهرها زندگی می 

شهرها در  جمعیت  تدریجی  تمرکز  و  شهرها  کشورهابه  همۀ  با    توسعه   درحالو    افتهی  توسعه  ی،  را 

از    است  ساخته مواجه    زیادی مشکلات   برخی  محیط عبارت  مشکلات  نیاکه  تخریب  از:  زیست،  اند 

شهری، عدم    ونقلحمل رویۀ انرژی، شلوغی سیستم  ، مصرف بی قر، آلودگی هواکمبود خدمات شهری، ف

اتلاف    یطورکلبه های زندگی سالم در شهرها و  کیفیت   و کاهشهای کافی و سرپناه  دسترسی به زمین 

های مدیریت شهری قدیمی با این جهان در حال تغییر  بنابراین شیوه ؛  ]1[های انسانی و طبیعی  سرمایه

ریزان شهری به دنبال آن هستند تا با نگاهی دقیق و یکپارچه به  همخوانی ندارد. به همین علت برنامه 

عۀ  هایی را برای توس جدید دنیای امروز مدل   یهاخواسته نیازها و    جهت رفعابعاد مختلف شهرنشینی،  

ارائه دهند   برنامه   شهر سازانپیش    ۀ از حدود چهار ده .  ]۲[شهرها  را  و  الگوی جدیدی  ریزان شهری، 

  رشد   جهت مشکلاتپاسخی    عنوانبه  1رشد هوشمند نمودند.    هوشمند مطرح رشد  رویکرد  تحت عنوان  

  رگذارند یتأث  در شهرهای که  عوامل  بین  در  .]84[  و نتایج منفی آن به وجود آمده است  شهرهاۀ  پراکند 

کاربری    ریزیبه همراه برنامه   هستند کهاز عوامل بسیار مهم  شهری    و توسعۀ  ریزیبرنامه ،  ونقلحمل

زیرساخت بخشاراضی،  سایر  و  برنامه   بعد   دهندهل یتشک  ها،ها  شهری  کالبدی  جامع  و    هستند ریزی 

ت فزاینده   کننده عیین تأثیر  دارند ای  و  شهری  سازندۀ  عوامل  دیگر    روند   در  مشکلاتی  وجود  . ]3[  بر 

  در همچون مصرف بالای انرژی، تأخیر    ، آثار و عوارض بسیاریونقلحملبخش  ریزی شهری و  برنامه 

مقصد،    دنیرس  جانی،  به  خطرهای  افزایش  و  ایمنی  بافت کاهش  بردن  بین  از  هوا،  و  آلودگی  ها 

سازد که الگوهای رایج  مطرح می  رشد هوشمند  تئوری . ]4[  به بار آورده است ...پیوندهای سنتی شهر و 

پای   ۀ توسع بر  از خودرو    ۀشهری که  روزافزون  تعام  رنگکم به علت  و    شدهفیتعراستفاده  و  لاشدن  ت 

می  وارد  جدی  آسیب  انسانی  روابط  به  جامعه  در  افراد  که ،  کند برخورد  است  به    لازم  را  خود  جای 

مقیاس  توقفگاه  در  بزرگ  نمونه   یکی  بدهد.  یشهرکلان های  بهترین  توسعه  گونه نیاهای  از  برای  ،‌‌از 

  با   شهری ۀ  توسعطراحی ساختار شهری بر اساس    کشورها، استفاده از در    ونقل حملهای  بهبود شاخص 

امکان فراهم  عمومی    ونقلحملهای  سیستم چراکه  ،هست(  ۲TOD)  همگانی محور  ونقلحمل   تیمحور

تلفیق کاربری زمین و   ایجاد    عمومی  ونقل حمل آوردن بستری جهت  تکرده و  را  را  أبیشترین    در ثیر 

نمود   TOD نیا هما همگانی محور ونقلحملشهری با محوریت  ۀتوسع .]85[ دارند  های شهریتوسعه 

 
1-Smartgrowth 
2- Transit Oriented Development 
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تحقق   از  که شهری    ۀهوشمندان  رشد   ک یعملی  مجاور    است  در  شهری  ساختار  خطوط  عوامل 

  شوند.   ونقلحملهای مختلف  طراحی شوند که سبب بهبود شاخص  یاگونه به عمومی باید    ونقلحمل

اصلیسیاست ازعبارت  TOD  های  سفر  روش   ترویج   اند  به  نیاز  کاهش  وسیل  ژه یوبه های    ۀنقلی   ه با 

بهینگزینه ،  شخصی نیازمندی و    ونقلحمل  ۀ های  به  افراد  دسترسی  کمترین  افزایش  با  هایشان 

از    منجر  تاًینهاکه    هاجابجایی استفاده  بدون  انجام سفرها  فرهنگ    شود ی م  ختم   یشخص  ی خودروبه 

]85[ . 

 موضوع  ۀسابق ۱-2
رشد   شهریتئوری  دهۀ    در   هوشمند  کانادا    در   ، 1۹8۰و    1۹۷۰دو  و  آمریکا   جیتدربه کشورهای 

واکنشی  رشد   است.  گرفتهشکل پراکندگی    است  هوشمند  توسعه   که   یشهربرای  و  از  فشرده  های 

که فلسفۀ آن را    شده   شنهادیپپیتر کالتروپ    توسط   TODالگوی    کند.های مختلط حمایت می کاربری 

و   فضایی  ارتباطات  می   رسیدن   جه ینت   درتسهیل  بیان  بالا  اجتماعی  همبستگی    کرد یرو  . ]5[  کند به 

TOD   ب   یجهان برااز شهرهای    برخی در  یی  حومه گرا  روند   در از مشکلات به وجود  پاسخ  ه بسیاری 

کنون مطالعات مختلفی در ارتباط  تا.  است  شدهان یبهای رشد هوشمند  مطرح و در قالب جنبش  ، آمده

توسعۀ   و  شهری  هوشمند  رشد  ایران    ونقل حمل با  و  جهان  در  محور  که    شدهانجامهمگانی  است 

 است. شدهانی ب (۲-1جدول )و  (1-1جدول )هایی از آن در نمونه 

 خارجی مطالعات ۱-2-۱
 مطالعات خارجی، نگارنده   : جدول1-1جدول 

 خلاصه تحقیق  مؤلف عنوان 

The ‘‘smart growth’’ 

debate: best practices for 

urban transportation 

planning 

(Miller & John, 

2002) 

پژوهش این  هوشمند    در  از   ایگستردهطیف    عنوانبهرشد 

ریزی ، نظارتی و آموزشی که با استفاده از برنامههای مالی شیوه 

از   استفاده  به  هماهنگی  یکپارچه  و  کمک    ونقلحملزمین 

ارتباطات،  شیوه  است.  شده یمعرف کند  می برای  مفید  هایی 

تلاش بهبود  هماهنگی،  سبب  که  سازی  اجماع  و  قانونی  های 

استفاده از زمین و    ی های ریگمیتصم،  وگوگفتکاهش قطبش،  

رویکردهای    پژوهش  نیا.  اندشدهانیب،  ونقلحملهماهنگی  

را   هوشمند  رشد  مسائل  حل  برای  قرار   یموردبررسسازمانی 

شیوه و  توصیف  داده  با  را  جامعه  مشارکت  افزایش  های 

 دهد. های رشد هوشمند نشان میلفه ؤم
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Transit-oriented 

development in a high-

density city:Identifying 

its association with transit 

ridership in Seoul, Korea, 

Cities 

(Sung & Oh, 

2011) 

تمرکز بر    با  یجنوبدر شهر سئول کره    نتیجۀ این پژوهش که

شدن     ( TOD)  محورهمگانی    ونقلحمل   ۀتوسع  عواملعملی 

به وجود   در  TOD فاکتورهای دهد کهنشان می است شدهانجام

بر  و    دارد  مثبت  یمحور اثرانی  همگ   ونقلحملیک شهر    آمدن

نواحی  پیاده امدار شدن  همگانی    ونقلحمل  یهاستگاهیاطراف 

از   استفاده  اراضی  اختلاط   یهاشاخصبا  ساختاردهی  ،  کاربری 

 ونقلحملهای خدمات  تقویت شبکه ،  های خیابانیمجدد شبکه

 .شود دیتأک یشهرطراحی  و  همگانی

Rail-based transit-

oriented development: 

lessons from New York 

City and Hong Kong 

(Loo, Chen, & 

Chan, 2010) 

می نشان  پژوهش  این  ت لامح  ساکن  که  یافراد  دهد،نتیجۀ 

ت لادر سایر مح  مردم  ۀقی، بیشتر از بهستند  یعموم  ونقلحمل 

  4ترکیب    بر  کنند. همچنینهمگانی استفاده می  ونقلحمل از  

  ، جمعیتیو  اقتصادی  های  اراضی، ویژگی  اختلاط کاربریعامل  

مسافران    یاجتماع  میزان  تغییرپذیری  همگانی    ونقلحملدر 

 . کندکید میأ ت

Is transitoriented 

development (TOD) an 

internationally 

transferable policy 

concept? 

(Thomas, 

Pojani, 

Lenferink,Berto

lini,Stead and 

Krabben, 2018) 

در   پژوهش  سیاست  مورداستفادهاین  بیناز  برای های  المللی 

هلند به چندین نتیجه   در  TODکمک به غلبه بر موانع اجرای  

خط  رسید از  استفاده  شامل  و  که  فرایندها  و  ابزارها  مشی، 

سیاست  یطورکلبه بین  برنامههمکاری  و  منسجم،  ها  های 

، استفاده از زمین، توجه به  ونقلحملبرای    بلندمدت   اندازچشم

به   دسترسی  توانایی  کوچک،  مقیاس  در  طراحی  جزئیات، 

زیرساخت   ونقلحملهای  ایستگاه دوچرخهو  و های  سواری 

 شود. روی میپیاده

Correlation between 

TransitOriented 

Development (TOD), 

Land Use Catchment 

Areas, and Local 

Environmental 

Transformation 

(Tong, Wang, 

Chan and 

Zhou,2018) 

این   که   رویکردی است  TOD  دهد کهپژوهش نشان مینتایج 

مناسب به هم    ونقلحملها و ترافیک را از طریق  مردم، فعالیت

جغرافیایی و    ۀنیدرزم، بسته به تفاوت  حال نیبااکند.  مرتبط می

توسعۀ شهر، هر ایستگاه با در نظر گرفتن نیازهای خاص خود،  

 ریزی مرتبط نیاز دارد. های برنامهبه استراتژی 

Measuring Transit 

Oriented Development of 

Existing Urban Areas 

around Metro Stations in 

Faridabad City 

(Pal,2018) 

کاربری   مقاله  این  فرصت در  و  اطراف اراضی  در  موجود  های 

شهر   در  مترو  ایستگاه  چهار  موردبحث    آباد   د یفرمحدوده 

 دیفرگیری شهر  . این مطالعه به ارزیابی و اندازهقرارگرفته است

اراضی اطراف ایستگاه  آباد از  های مترو برای  در زمینه استفاده 

پاسخ به  پردازد. این مقاله به دنبال  می  TOD  الگوی  حمایت از

پیاده جوامع  ترویج  بر  چگونگی  مبتنی  و  فشرده  توسعه  مدار، 

اراضی   ونقلحمل  کاربری  توسعه  شامل  که  است  همگانی 

ازجمله مدارس محله، فضای   و    یفروشخردهمختلط  تجارت  و 

روی است.  فضای مختلطی از انواع مسکن در مسافت قابل پیاده

می نشان  پژوهش  این  که  نتایج  ایسدهد  که تگاه محدوده  هایی 
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به    TOD  نمره نیاز  دارند،  و    یگذار است یسپایینی  پیشرفت  برای 

تواند با تغییر یم  TODریزی کارآمد،تقویت دارند. در صورت برنامه 

برنامه   یتوجهقابل بر  که  شهری  توسعه  محله در  بر  ریزی  مبتنی  ای 

 .عابر پیاده متمرکز است، توسعه پایدار را تحقق بخشد

Transit Oriented 

Development (TOD) 

index at the current 

transit nodes in Depok 

City, Indonesia 

(Sulistyaningru & 

Sumabrata,2018) 

می نشان  پژوهش  این  شهر  نتایج  که  از  دهد  باید  دپوک 

مانند  ونقلحملهای  برنامه مکان    TOD  پایدار  یک  در 

برای ایجاد یک شهر پایدار،   آهن راهاستراتژیکی مانند محدوده  

برنامه که  کرد  کشف  مطالعه  این  باشد.    TOD  ریزیبرخوردار 

 TODگیری سطحباید با شناخت شرایط موجود از طریق اندازه 

ایستگاه در طول مسیر   بر سه محدوده  مقاله  این  ،انجام شود. 

کلاج دارد  تمرکز  مارگوندا  رشد  ن  منطقه   یتوجهقابله  در 

 .ای مکانی و غیرمکانی دارددر دپوک با شاخصه افتهیتوسعه 

A TwentyFiveYear 

Biography of the TOD 

Concept: From Design to 

Policy, Planning, and 

Implementation 

(Jamme, 

Rodriguez, Bahl 

and Banerjee, 

2019) 

پژوهش   این  تفسیر  در  ازسه  که   TOD  مختلف  شد  مشخص 

از:عبارت محوریت    عنوانبه  TODاند  با  شهرسازی  از  نوعی 

اجتماعی، ایستگاه    عنوانبه  TODزندگی  محدودۀ  یک 

مستقل.   عنوانبه  TODو    شدهیزیربرنامه مسکن  توسعه    یک 

مدل امیدوارکننده    کی  TODدهد که  نتایج پژوهش نشان می

 از توسعۀ جوامع پایدار است. 

 

 مطالعات داخلی ۱-2-2
 مطالعات داخلی، نگارنده  جدول  :۲-1جدول 

 خلاصه تحقیق  مؤلف عنوان 

ها و موانع ایجاد  ضرورت 

 شهر هوشمند در ایران 
 ( 138۲ ،بهزاد فر)

ها و موانع ایجاد شهر هوشمند، با توجه ضرورتپژوهش  در این  

است    شدهانیببا ذکر دلیل    و  گرددیمبه شرایط ایران بررسی  

بین مرحلۀ گذار از الگوهای ایران  شهرهای    کهن یاکه به دلیل  

سرگردان هستند نیاز بیشتری برای   فرا مدرنسنتی و مدرن و  

کشورهای   با  مقایسه  در  هوشمند  شهرسازی  نظام  از  استفاده 

 پیشرفته دارد.

بیین مفهوم توسعه مبتنی  ت

عمومی و   ونقلحملبر 

 معیارهای تعیین مراکز آن

و   ی الحسابیعل)

 (138۹،مرادی

پژوهش   هدف  و شناسایی معیارهای    TOD  تبیین مفهوم  این 

با    یبندگونهتحلیل    است که با استفاده از  مراکز توسعهتعیین  

این    جینتا  است.  شدهانجام   بررسی نمونه موردی خط یک شیراز

  « یافتگیتوسعهسطح  »باید دو معیار  دهد که  پژوهش نشان می

شهری»و   و    «موقعیت  تعیین  توسعه   یبندگونهدر  مراکز 

در    ونقلحمل  ایستگاهی  نواحی  گسترش  و  محور  همگانی 

ایران   و چارچوب   بکار گرفتهشهرهای  معیارها  شود. همچنین 
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می حاصل  تعیینپیشنهادی  و  عمیق  تأثیرات  ای  کنندهتوانند 

شبکه    شیبرافزا ارتباط    ونقلحمل کارایی  در    بافرم همگانی 

از شکل و  داشته  رفتن  شهری  باعث هدر  که  ایستگاهی  گیری 

 شود، جلوگیری کند. همگانی می ونقلحملل شبکه پتانسی

 ۀتبیین مفهوم الگوی توسع 

و  ( TOD) محور ونقلحمل 

بررسی ارتباط آن با  

 نوشهرسازی و رشد هوشمند

)قاضی و رضائیان  

 (13۹1 ،روحی

این   توسعپژوهش  در  اجمالی  معرفی  با  بر ه  ابتدا  مبتنی 

  شده پرداخته ، به شناسایی ماهیت آن  همگانی محور  ونقلحمل 

شهرسازی    و رویکردهای  بین  افتراقات  و  اشتراکات  بررسی  به 

هوشمند رشد  و  با  مقایسو    نوین  این    پردازد.می  هاآنه  نتایج 

می نشان  که  پژوهش  مشکدهد  به  توجه  رولابا  پیش  در    ت 

ایران راهو    شهرهای  است ی حاضر،  هاحل عدم جوابگویی  بهتر 

پایدار و    حلراه   عنوانبه همگانی محور را    ونقلحمل   هتوسعکه  

 مناسب شهری برگزیند. 

چگونگی توسعه مبتنی بر  

 TOD عمومی  ونقلحمل 
 ( 13۹3)اسودی،

هایی  از ویژگی  TOD  که رویکردنتایج این پژوهش نشان داد  

محله  طراحی  کیفیت  ارتقای  کاربریچون  افزایش  های  ای، 

تعام  مختلط، و  لاگسترش  اتومبیل  از  استفاده  کاهش  اجتماعی،  ت 

گزینه  جابه گسترش  با  های  سازگار  همانند    ونقلحمل جایی  عمومی 

پیاده   یسواردوچرخه  از  و  نسل  یک  باگذشت  است.  برخوردار  روی، 

شهری    یریکارگبهتجربه   توسعه  الگوی  تدوین  در  مذکور  رویکرد 

های سد راه اجرا و  و چالش   برای کشورهای پیشرو، بسیاری از موانع

بهره  متضمن  خود  که  است  آشکارشده  آن  از  اثربخشی  کامل  گیری 

است.  پتانسیل  توسعه  از  نوع  این  شناخت  وجودن یبااهای  عدم   ،

درنتیجه   و  توسعه  از  نوع  این  ماهیت  اصول    یتوجهیبصحیح  به 

یکی از    عنوانبهموردنظر آن در تدوین ضوابط و مقررات شهرسازی  

 های پیش روی باقیمانده است. چالش 

 ونقلحملمبتنی بر  ۀتوسع

گامی   ( TOD) عمومی

جهت دستیابی به رشد  

 شهری هوشمند 

  ،ینیحسشاه)آهنی و 

13۹5) 

می  پژوهشاین    ۀفرضی که  است  استوار  امر  این  با  بر  توان 

توسع از  بر    ۀاستفاده  مبتنی  محور  ونقلحملشهری  ،  همگانی 

برداشت.   گام  شهرها  هوشمندانه  رشد  جهت  پژوهش  در  این 

جهت دارد  توسعسعی  رویکرد  به  ۀگیری  را    TOD  شهری 

نوین،    عنوانبه شهرسازی  از  دهد.    یموردبررسرویکردی  قرار 

پژوهش نشان می این  از  امروزه در نتایج حاصل  آنچه  دهد که 

محوریت    ۀتوسع»قالب   با  محور  ونقلحمل شهری   «همگانی 

می نمودمطرح  یک    شود  تحقق  از  هوشمندانه  » عملی  رشد 

ت شهری از  لاتواند به حل بعضی از مشککه می  است  «شهری

بی گسترش  تداوم  هوا،  آلودگی  ترافیک،  تراکم  و  قبیل  رویه 

ت  ۀآشفت ساکنین ثیرأ شهر،  روزمره  زندگی  بر  اتومبیل  گذاری 

 .بیانجامد ... شهرها و 

های  ارزیابی شاخص

اده با رویکرد  دسترسی پی

 ونقلحملتوسعه مبتنی بر 

زاده و همکاران  رسول )

13۹6) 

مجموعه پژوهش  شاخصاین  از  به  ای  پیاده  دسترسی  های 

از   ونقلحمل  پس  و  استخراج  مختلف  مطالعات  از  را  عمومی 

آن  یبندت یاولو دهی  وزن  از  و  مختلف  نواحی  ارزیابی  به  ها، 
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عمومی پرداخته   ونقلحملمنطقه نسبت به دسترسی پیاده به   ( TODهمگانی محور )

می نشان  نتایج  پیادهاست.  فاصله  که  ایستگاه  دهد  تا  روی 

را   ونقلحمل  تأثیر  اتصال کمترین  بیشترین و شاخص  عمومی 

ها داشته است. در ادامه جهت کاربردی نمودن  در بین شاخص

ن منطقه  یک  با    عنوانبهمونه  کار،  و  انتخاب  موردی  مطالعه 

، دسترسی پیاده  (GIS)  ییایجغراف عات  لااستفاده از سیستم اط

تهران در چهار سطح مورد   6در محله ایرانشهر واقع در منطقه  

دهد  قرار گرفت؛ ارزیابی محله ایرانشهر نشان می  ارزیابی کیفی

درصد در وضعیت    8.36که بیش از نیمی در وضعیت مطلوب،  

 .اندشدهیبندطبقه درصد در وضعیت بهینه  ۲.8متوسط و تنها 

ی پایدار بر  هرطراحی ش

ثر از أ مت هسعواساس ت

 ( TOD) ی عموم ونقلحمل 
 ( ۲۰18 ،)اویسی

  ونقلحمل ثر از أ مت  هاختصار مفهوم توسع  طوربه  پژوهشدر این  

های طراحی شهری پایدار  و با تأکید بر مؤلفه   شده انیبعمومی  

از   متأثر  توسعه  به    ونقلحملنقش  دستیابی  در  را  عمومی 

 اهداف پایداری در شهرها تبیین نموده است.

های  ارزیابی فضایی هسته

فرعی پیشنهادی طرح جامع  

جدید شهر تبریز برای 

  توسعهتبدیل به مراکز 

 (TOD) محور ونقلحمل 

ملکی،  )قنبری، سالکی

 ( 13۹8خویی، قاسمی

  ۲مرکزی شهر،    هوه بر هستلادر طرح جامع جدید شهر تبریز ع 

شر  ههست در  تمرکز هسته   ۀمنزلبه شهر    برغ و    ق فرعی  های 

سیاست ترافیکی    ۀمثاببه  TOD  توسعهشهر پیشنهاد و رویکرد  

اصلی  .  است  اتخاذشدهطرح   این  پژوهشاین  هدف  سنجش   ،

. است  TOD به مراکز هاآنمراکز ازنظر فضایی و ظرفیت تبدیل 

 شهر تبریز  آهنراه  همحدودکه  دهد  پژوهش نشان میاین  نتایج  

به  عوض نسبت  بهتری  نسبی    ،دارد  تبریز  دانشگاه  همحدودیت 

درمجموع   هس  کدامچیهولی  پیشنهادهتهاز  جامع  ای  طرح  ی 

ندارد    TOD  هایمطلوبی با شاخص  بیت موجود تناسعدر وض

به تبدیل  برای  تغییرات    TOD  و  در    عمدهباید  فضایی 

 .ساختارشان ایجاد شود

های  بازآفرینی سکونتگاه

گیری از بهرهغیررسمی با 

الگوی توسعه مبتنی بر 

نمونه )TOD ونقلحمل 

 (موردی: شهر همدان

)درگاهی، رضویان،  

و   ا ین یتوکل

 ( 13۹۹نیکنامیان، 

ی گیری از الگوبندی بهرهاولویتو    یسنجامکان  پژوهش در این  

TOD   سکونتگاه  در امتداد    یررسمیغ های  بازآفرینی  در  واقع 

  یموردبررس  ANP استفاده از مدل شهر همدان با   BRT خط دو

داد  جینتا  است.  قرارگرفته ،  ونقلحملمعیارهای    ،نشان 

رتبه اقتصادی در  و  و  شهرسازی  قرار گرفتند  تا سوم  اول  های 

شاخص به  توجه  با  در    TOD  هاینیز  واقع  ایستگاه  دو 

اختلاط    یررسمیغ های  سکونتگاه و  تراکم  قابلیت  دارای  که 

کاربری بالاتری هستند، از امتیاز بیشتری برخوردار هستند و با  

شریانی   محورهای  ترانزیتی  نقش  به  همدانتوجه  ،  شهر 

دروازه  ایستگاه به  که  نزدیکهایی  لحاظ  شهر  به  هستند  تر 

ایستگاه سایر  به  نسبت  بالاتری  قابلیت  جهت  عملکردی  ها 

 .دارند TOD لگویگیری از ابهره
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 انجام تحقیق  ضرورت ۱-3
در خود جای می   زیادی، حجم  یمراکز شهر را  میزان    د ندهاز خودروها  در  افزایش  نقلیه    لیوساکه 

پیامدها از  برخی  صدا  مانند  باعث  است...    و  تراکم،  هواو    آلودگی  برنامه ؛  شده  علت  همین  ریزان  به 

هستند   شهری راهی  دنبال  باعث  به  شهری  که  نواحی  در  خودرو  به  وابستگی    . ]8۹[د  نشو  کاهش 

دارای اهمیت    ،شهر   ۀ وجـود مرکزیـت همیشگی برای وحدت بخشی به پیکر  لیل های تاریخی به دبافت

بهترین  است، همچنین بافت تاریخی از    این امر تضمین زندگی سـالم و روان در یـک شـهر  .هستند 

شهری  ۀنشان دارا  هویت  است    فرهنگـی  ، تـاریخی  یهاارزش   ی و  کالبدی  و    حالنیدرعو  و  حیـات 

بافـت، ایـن  را    رویه بی  ۀتوسع   رشـد  و    محدود شهر  درون کرده  از  شهر  فرسودگی    شود. می   مـانع 

دل  تـاریخی های  بافت   که   دهد ی منشان    هـایبررس  بهترین    لی به  از  شهر  مرکزیت  در  خود  جایگاه 

دیگر    از سویی .  رونـد به شمار مـی و سیاسی  اقتصادی  تجاری،  هـا برای تمرکز خدمات اداری،  محـدوده 

تواند با جذب گردشگران داخلی و  در صورت وجود سابقه و آثار تاریخی ارزشمند، این بخش از شهر می 

های قدیمی کارایی خود  بافت امروزه  .  ]1۰[  موتوری قدرتمند در اقتصاد شـهر محسـوب شود   ،خارجی

قلب    عنوانبهها  این بافت   کهی درصورت اند؛  هـای شهری مواجه شدهو بـا انـواع بحـران  داده  دست  ازرا  

متنوعی  اۀ  تپند  مشکلات  از  تاریخی  و  فرهنگی  ترافیکـی،    ازجملهقتصادی،  در  مشکلات  محـدودیت 

...  خـدمات و  بحران  زمـان  مناطق احساس    بردهرنج رسـانی در  این  نوسازی  و  بهسازی  لزوم حفظ،  و 

  محور همگانی  ونقلحمل ۀ ، توسعآمدهت شهری پدید لامشکرفع   یبرا کردهایرویکی از . ]11[  گرددمی 

(TOD  )  آن است تا    دنبال  هوشمند بهرشد    در قالب جنبش   و  همگانی  ونقلحملکید بر  أبا تاست که

  فشرده و   محور  ادهیپ، جوامع  این رویکرد   درواقع .]85[  را ایجاد نماید و سالم  جوامعی با اقتصادی پویاتر 

ایستگاه سیستم  اطراف  در  می   لابا   تیفی باک  یونقلحملهای  را  امکانایجاد  و  به    کند  کمتر  وابستگی 

 . نماید تر را فراهم می لابا تیف یباکزندگی و  خودرو 

در طول یک دور  بسطام  افزایش حدود    سالهوپنجچهل   ۀجمعیت شهر  از    38۰6با  در    3۹۰6نفر  نفر 

،  85آمار سال    بر اساس   .برابر شده است  ۲رسیده و تقریباً    13۹۰نفر در سال    ۷۷1۲  به   1345سال  

نموده   1۲6۰،  سال  1۰  طی مهاجرت  بسطام  به  علت   اند نفر  می   که  امر  افزایش  این  خاطر  به  تواند 

  ۀ بسطام، مجموع  ۀ سیمان در حوز   ۀ های اقتصادی در شهر بسطام باشد. وجود کارخانها و پتانسیلجاذبه 

بس کاشانه طامیبایزید  برج  جاذبه   ،  از  همه   ... کهو  هستند  بسطام  در  اقتصادی  افزایش    های  سبب 

های متعدد موضعی و موضوعی بهسازی و نوسازی  طرح   ۀ تهی  وجود  با.  ]1۲[  اند مهاجرت به بسطام شده 

هایی با ارجحیت بیشتر تردد سـواره،  سیاست  ی ریکارگبه ها به دلیل  در این بافت و اجـرای برخی از آن 
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شهر   تـاریخی  توسع  روزروزبه   بسطام بافـت  معیارهای  معضلات   ۀاز  درگیر  و  گرفته  فاصله    پایدار 

 باشد. متعددی می 

 تحقیق  اهداف ۱-۴

 هدف کلان ۱-۴-۱

  ونقل حمل  ۀرویکرد توسع تأکید بر با  بسطام بر اساس رشد هوشمند شهریشهر  ۀاصول کلی توسع  ۀارائ

 ارتقای کیفیت زندگی شهری  منظوربه ( TOD)  محور همگانی

 اهداف عملیاتی ۱-۴-2

 شهر بسطامدر رابطه با  TOD  شناسایی اصول کلی رویکرد -1

لازم    ۀارائ -2 اصول  پیشنهادات  به  توجه  مبانی  آمدهدستبه با  توسع  TOD  از  شهر    ۀ برای  مرکز 

 بسطام

 تحقیق  هایو فرضیه سؤالات ۱-5
ش خواهد شد در  لاگردد که ت مطرح می   یسؤالاتکه در بیان مسئله اشاره گردید،    مواردی با توجه به  

‌:گرددمطرح می  به شرح زیر  سؤالاتپاسخ داده شود. بر این اساس  هاآن به  نامهانیپا حثچارچوب مبا

 چیست؟ TODها و معیارهای مؤثر بر تحقق لفه ؤ اصول، م -1

 ؟در نمونه موردی تحقیق، تحقق معیارهای تحقیق چگونه است -2

ضعف  -3 تهد ،  نقاط  و  فرصت   داتیقوت  رو  موردمطالعه   ۀمحدود   یهاو  منظر    ق یتحق  کرد یاز 

 ست؟یچ

اصول    توانی مآیا   -4 از  استفاده  بر  با  مبتنی  ارتقا   TODتوسعۀ  و  شهری  هوشمند  رشد    ی به 

 ؟افتی  دستکیفیت زندگی شهری در بسطام 

پژوه   نیترمهمفرضیه   یک  مطالعاتی  نمود  بارزترین  جریان    شو  اصلی  هسته  و  کانون  که  است 

 : است از تعبار ش. در این راستا فرضیه اصلی این پژوهدهد ی م تحقیق را تشکیل 
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  به   ستگاهیادر طراحی بافت پیرامونی    TODبا استفاده از اصول و راهکارهای    توانی م  رسد ی مبه نظر  

ارتقا مطلوب    هنحو و  شهری  هوشمند  رشد  معیارهای  بسطام    یبه  مرکزی  بافت  در  محیطی  کیفیت 

 .افتیدست

 روش تحقیق  ۱-6
 تحقیق به شرح زیر است:   سؤالاتروش انجام پژوهش برای پاسخ به 

های تحقیق از روش توصیفی با راهبرد استدلال منطقی و با  برای دستیابی به اصول و مؤلفه  -1

 شود.  انجام می  اسـنادی–ایمطالعـات کتابخانـه استفاده از 

از پرسشنامه  برای   -2 با استفاده  از روش تحلیلی  دستیابی به چگونگی تحقق معیارهای تحقیق 

 شود. )مردم و متخصصین( انجام می

به   -3 دستیابی  تهد ،  نقاط ضعفبرای  و  فرصت  داتیقوت  روش    مطالعه  مورد  ۀ محدود  یهاو  از 

هر یک از   افته ی نظامبه شکل     SWOT ل یوتحله یتجزروش شود. استفاده می  SWOTماتریس 

استراتژی  و  داده  قرار  تحلیل  مورد  را  تهدیدها  و  فرصت  قوت، ضعف،  با عوامل  متناسب  های 

 .سازدموقعیت را منعکس می 

تأکید   -4 با  هوشمند  رشد  معیارهای  به  توسعهدستیابی  بر    بر  تبیینی  TODمبتنی  روش    –از 

بندی اصول با استفاده از  و اولویت   تشریحی با استفاده از مصاحبه، مشاهده و مطالعات اسنادی

 شود. انجام می  AHPروش سلسله مراتبی 

مرحل -5 نیازهای    ۀ در  انطباق  از  پس  هوشمند   یهااستیباس بافت    ی ونقلحمل بعد  ، رشد 

 .  شودمی راهکـار در جهـت رویکردهای پژوهش ارائه  و  در قالب راهبـرد  هاشنهادیپ
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 موردمطالعه ۀ محدود ۱-7
مرکز    ،در آن صورت خواهد گرفت  TOD  ریزیدرنهایت برنامه   که  ((1-1نقشه ))  یبررس   مورد  ۀد محدو

هم  این    .است  بسطامشهر   هم  عملکردی    ازلحاظ محدوده  ارزش تاریخی    ازلحاظو    بسیاری های  از 

است مرکز   ت یوضع  یابیارز برای    بنابراین ؛  برخوردار  به  افراد  کاربری و    شهر  دسترسی  و اختلاط    ها 

(  اتوبوس همگانی )  ونقل حمل ، پایانۀ مرکزی  TODریزی، طبق اصول  دستیابی به اهداف برنامه   جهت...

‌است. شدهانتخابمحدوده  ن یا در طالقانی اللهت یآ ابانیخ در  واقع 

 ]1۲[،  )شهر بسطام( موردمطالعهمحدودۀ   :1-1نقشه 
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 انجام تحقیق  مراحل ۱-8
 شده است. ( آورده1-1شکل )خلاصه در  طوربه مراحل تحقیق در جهت اجرای این پژوهش 

 

 مراحل انجام تحقیق، نگارنده  :1-1شکل  

فصل اول

کلیات پژوهش

فصل دوم 

مبانی نظری پژوهش

فصل سوم

روش انجام پژوهش

فصل چهارم

بررسی نمونه موردی و تحلیل 
یافته های تحقیق

فصل پنجم

جمع بندی و نتیجه گیری

 بیان مسئله تحقیق

 سابقۀ موضوع تحقیق

تحقیقضرورت انجام    

 اهداف تحقیق

تحقیق  سؤالات

 روش تحقیق 

گسترش کالبدی  

 شهر 
 پراکنش افقی شهرها 

 توسعه پایدار شهری 

رشد هوشمند  

 شهری 
TOD 

 تجربیات جهانی

 روش تحقیق

 جامعه آماری و حجم نمونه 

ها آوری داده ابزار جمع   

 طراحی پرسشنامه 

ها روش تحلیل داده  

 شناخت بستر طرح 

هاتحلیل داده ها افتهی یبندجمع    

تحقیق  سؤالاتپاسخ به    

های  ارائه راهکارها و برنامه 

 عملیاتی توسعه

 ی تحقیق هات یمحدود

 آتی  هاشنهاد یپ

 ی بندجمع 
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 تحقیق   چارچوب نظری  :دوم فصل  

 

‌  
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 بخش اول: مبانی نظری 

 مقدمه 

بخش این   دو  از  تجارب  فصل  بررسی  و  نظری  مبانی  به    شدهل یتشک  جهانی   شامل؛  اول  بخش  است، 

گسترش کالبدی شهر، پراکندگی شهری و  ۀ  ن یزم  درمفاهیمی  و  ها  ث نظری، شامل تعاریف، انگارهمباح

محور    همگانی  ونقلحمل   ۀ توسعشهری و   شهری پایدار، رشد هوشمند   ۀرویکردهای توسعه شامل توسع

 .گرددجهانی در این زمینه ارائه می  تجارب  ز یندر بخش دوم  .شودپرداخته می 

 کالبدی شهر  گسترش 2-۱

شهر  امروزه  نقـاط  از  بسـیاری  رشـد  کالبد به    ی، شـاهد  هـردویلحاظ  یـا  و  جمعیتی  دلیل    ،  به 

  آن   تبع به   و   شهرهاتعـداد  و    ه انـدازافـزایش  ،  جمعیـتسریع  صـنعتی، رشـد    های گیـری شـهرشکل

شهرنشینی امر   که   ]13[  هسـتیم   ،افزایش  بر    این  زیادی  و  اثرات  اسـتمحیط  داشته    . ]14[  انسان 

کشاورزی،  زمین   بیتخر شهرها،  های  مهارنشدنی  زیست گسترش  و  مشکلات  هزینه  افزایش  محیطی، 

اند به وجود آمده  ای از مشـکلات نمونه   ...  بهینه از زمین و ۀ  و خدمات شهری و عدم استفاد  هارساختیز

.  ]15[  اند شده های کشاورزی اطراف و محیط پیرامون خود  شهرها به سمت زمین   گسترش که موجب  

گذار است و شهرها بر سایر جوانب زندگی شهری اثر،  کالبدی و فیزیکی شهرها  گسترش  کهنیاعلت    به

گسترش کالبدی  ‌.برخوردار شده است  راوانیاز اهمیت ف ،  دهد را به سمت پایداری یا ناپایداری سوق می 

جنبه   تواند می شهر   زیست بر  اجتماعی،  فرهنگی،  ت  ، محیطیهای  شهر  مدیریتی  و  ثیرات  أاقتصادی 

ریزی برای مدیریت بهتر گسترش کالبدی از  توجه به این ابعاد و برنامه ‌مطلوب یا نامطلوب داشته باشد.

توسعضمانت سمت  به  شهر  حرکت  اجرایی  زندگی  ۀهای  کیفیت  ارتقای  و  شهری    است  پایدار 

فیزیکی شهر و فضاهای کالبدی آن    ۀ طی آن محدود  است کهگسترش کالبدی شهر، فرآیندی  ‌. ]16[

جهت می در  افزایش  افقی  و  عمودی  بی های  و  سریع  روند  این  اگر  و  به  یابند  باشد،  برنامه 

انجامید   ‌تنسیق نخواهد  شهری  فضاهای  موزون  و  متعادل  در    باعثو    فیزیکی  مشکلاتی  ایجاد 

  . است  نقص ی بنه بد و نه خوب و    خودی خودبه کالبدی یک شهر    گسترش   شود.می   های شهریسامانه

علت   می   کهن یابه  وجود  به  زنده،  موجودات  همچون  نیز  گسترش  شهر  و  رشد  بزرگ    یابد می آید،  و 

رشد جمعیت و  کنیم و همچنین عواملی مانند    ی ری آن جلوگاز گسترش کالبدی    یمتواننمی ،  شودمی 

ی  ثیر عوامل مختلفأ و گسترش کالبدی شهر تحت ت  رشد   .]1۷[  کند تسریع می   آن رامهاجرت به شهر،  

  ۀ مجموع   که اجتماعی، اقتصادی، طبیعی، سیاسی، فرهنگی و محیطی    از عواملاند  قرار دارد که عبارت 
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روند،   بر  و  این عوامل  تسرعت، مسیر  دارند أهدایت گسترش شهر  بسزایی  از    بنابراین‌. ]18[  ثیر  یکی 

آگاهی از فرم فضایی و میزان    ، ریزان و مسئولان شهری گذار در میزان موفقیت برنامه ثیر أعوامل مهم ت

توسع و  برنامه   .باشد می  شهرها  ۀ گسترش  و  کنترل  عدم  صورت  مناسبدر  گسترش    ریزی  و  رشد 

 . ]1۹ [ ید آمی وجود  به رویه شهری یا پراکنش افقی بی  3ای به نام اسپرالپدیده ، کالبدی شهر

 افقی شهرها  پراکنش 2-2

از   شهری  ترینمهم یکی  بی ،  مباحث  افقی  گسترش  یا  پراکنش  شهراصطلاح  رشد  .  ]۲۰[  است  رویه 

های منفی این الگوی  که بیشتر بر جنبه کند  میشهری اشاره    ۀتوسع   هشهر، به الگوهای پراکند   ۀپراکند 

نوعی از گسترش کالبدی شهری    عنوانبه شهر را    ۀ ( رشد پراکند 1۹۹8داونز )  . ]16[  کید دارد تأتوسعه  

 : ]۲1[  های زیر را داردبرخی از ویژگی که کند تعریف می 

 درمیان محلات های مالی عظیم خوانیناهم •

 گسترش نامحدود بیرونی  •

 جدید  ۀ مناطقی با توسع  در  خصوصاًتراکم کم استقرارهای مسکونی و تجاری م  •

 های مختلف تفکیک کاربری  •

 و منفک   ختهیوگرجسته های توسعه  •

 خطی و طولانی  صورتبه تجاری   ۀتوسع •

 خصوصی  ۀ شهری بر وسایل نقلی ونقل حملتسلط  •

 عدم نظارت برزمین ریزی متمرکز یا عدم برنامه  •

 آثار و پیامدهای پراکنش افقی شهرها 2-2-۱

افقی   پایین  شهرپراکنش  تراکم نسبی  پیوستگی فضایی، مسافت طو  ،با  و درلاعدم  نتیجه    نی سفرها 

تهدیدی برای از بین    و   دهند های شهری کاهش می زندگی را در محیط   کیفیت   وابستگی به اتومبیل،

کاربری زمین  تغییر  و  استفاده  باز،  زندگی بردن فضاهای  بردن  بین  از  اجتماعی شهر،   های کشاورزی، 

ازجمله پیامدها و  ‌.]۹۰[  افزایش نابرابری، تهی کردن منابع طبیعی و ضربه زدن به محیط طبیعی است

 : ]۲۲[  موارد زیر اشاره کردتوان به  می  ،شودپراکنش ذکر می  ۀآثاری که بـرای پدیـد 

 ایفضای باز منطقه  کاهش •

 زیستپذیر ازلحاظ محیط تخریب مناطق آسیب  •

 
3-Sprawl 
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 آلودگی هوا افزایش  •

 مصرف انرژی  افزایش •

 اندازچشم ۀهای زیبایی شناسانجنبه کاهش  •

 های کشاورزی تخریب زمین  •

 هاب لاافزایش احتمال سی و های زیستی تنوع گونه کاهش  •

کند. با آگاهی از پیامدهای این  منفی زیادی بر اقتصاد شهری نیز وارد می   پیامدهای اثرات و  ‌این پدیده

د که یکی  آن ارائه ش پدیده، راهبردها و راهکارهای مختلفی برای کنترل رشد پراکنده و کاهش اثرات  

 ها توسعۀ پایدار شهری است.از این راهکار

 ی شهر  دار یپا توسعه 2-3
با گسترش این بحث  ‌از شکل کنونی شهر رضایت ندارد.   کسچیه که  بیان کرد  مامفورد    1۹68در سال  

به    ۀمتحد الاتیا  ،معاصر  ۀ دوردر   مربوط  تأکید کردند که بحث  نکته  این  بر  انگلستان  و  آمریکا، هلند 

مطلوب    ۀ دهند ل یتشک  آنچه  شهری  رابطه   ازمند ین  ، استشکل  در  شهرها  عملکرد  بیشتر    با   ارزیابی 

شهر و شکل شهر زمانی پایدار است که  ‌. ]۲3[ است یشهرزمین  یدهسازمانو   ونقلحملهای سیستم

دیگر شهر    بیانی  به  باشد و   همۀ افراد ساکن در آن شهرن شهر در شئون مختلف خود در دسترس  آ

ظهور مشکلات   واقع در .]۲4[  یابد پایدار، نیازمند سازگاری با مقتضیاتی است که با گذر زمان تغییر می 

شهرنشینیزیست از  ناشی  آلودگی   همچون  محیطی  گلخانه ها،  انواع  گازهای  فزایند انتشار  رشد    ۀ ای، 

پایدار شهری در دهۀ  ای شهر منجر به طرح مفهوم توسعۀ  های حومه جمعیت شهری و نابودی زمین

در  به معنی تغییراتی است که    کالبدی   نظر   از پایدار شهری    ۀ توسع  . ]۲5[‌میلادی شد   1۹۹۰و    1۹8۰

زمین   کاربری  و  تراکم  نیاز    منظوربه سطوح  افراد  رفع  شهرهمۀ    ، ونقل حملمسکن،    ۀن یدرزم  ساکن 

محیطی  زیست  ازنظر   ، اقتصادی بادوام  ازنظر زمان شهر را    باگذشتبه عمل آید تا    غذااوقات فراغت و  

سکونت   دارد  ازنظرو    ی وزندگقابل  نگه  همبسته  برای    ثرترینؤم .  ]۹۲[‌اجتماعی  به    رسیدن راهکار 

شهری  توسعۀ متراکم ،  پایدار  شهر  الگوی  از  شکل  است،    استفاده  از  و  الگویی  زیاد  تراکم  با  شهری 

 . ]۹1[  شخصی ۀکاهش نیاز به جابجایی توسط وسایل نقلی و   کاربری ترکیبی و مختلط زمین

 پایدار شهری  هرویکردهای منتج از نظریۀ توسع 2-3-۱

عبارت  پایدار شهری  توسعۀ  ازرویکردهای  فشرده،  ییگرارنوشه؛  اند  سالم، شهر  کولوژیک،  ا، شهر  شهر 

 . ]۲8[رشد هوشمند شهری   و شهر سبز
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 ییگرا نوشهر  2-3-۱-۱
از   ی لادی م  1۹8۰  ۀ در ده  به   و معماران آمریکایی   شهر سازان  برخی  را نسبت  و    نارضایتی خود  زوال 

فزایند امرفرسودگی   افزایش  و  شهری  که    ۀ کز  محلی  مراکز شهریجوامع  با  فاصله  به  ،  دارای  وابسته 

این    1۹۹۰  ۀ و ابتدای ده  1۹8۰  ۀهای پایانی ده کردند. در سال   بیان ،  پراکنده بودند متفرق و    ، اتومبیل

سنتی    یی شهر گرایا »  یی نوشهر گرا  جنبش‌.]۲۹[  شد   یی نوشهر گرانارضایتی منجر به ظهور جنبش  

نوین«  ‌جدید« »شهرسازی  جنبش مهم   ازجملهیا  شهری  برنامه   و طراحی    ۀن یدرزمها  ترین  ریزی 

اید محسوب می  بر  این احیای محله   ۀ شود که  استوار است.  بر  أ ت  جنبش  های سنتی در شهرها  کید را 

عمل را تقویت نموده    ۀاصول و گستر   و  دادهسازی نواحی شهری قرار  زنده  پایدار و باز  ۀبا شیوتوسعه  

ج‌.]3۰[  است این  کلی  محله   نبشاصول  گزینه پیاده   تیباقابلی  یهاشامل  مسکن،    مختلف   هایروی، 

برنامه   کاربری  زمین،  شهری  ریزیترکیبی  طراحی  و  معماری  کیفیت  افزایشی  ، مشارکتی،    ، تراکم 

پایداری،د هوشمن  ونقلحمل محله ء  احیا  ،  بازسازی  استو  شهری  جنبش   اگرچـه  .]۹3[  های    این 

های موجود  آمـده اسـت ولـی همـواره بـر اصلاح بافت   به وجودای مسکونی جدیـد  هتوسـعه   ۀ ن یدرزم

تو توسعه  بافت    مخالف   شهر و هدر رفتن زمین   ازاندازهشیبگسترش  با  کید کرده است و  أهای درون 

 .]۹4[ د باش می 

 شهر فشرده   2-3-۱-2

توسع به  مربوط  دیدگاه   ۀمباحث  شهری،  را  پایدار  مدرن  شهر  بهبود  و  تحول  به  مربوط  انسجام  های 

شهر    ۀ اید   ها،که از میان آن  شد ریزی شهری  های جدید در برنامه ظهور ایده   باعث  بیشتری بخشید و 

سعی دارد با تحول    کرده و کید  أتراکم شهری و استفاده از آن در ساماندهی شهری ت  ش یبرافزا  فشرده 

از    شهری  ریزیادبیات برنامه .  ]31[  پایداری بیشتر آن را فراهم کند   ۀ در عناصر فرم کالبدی شهر، زمین

کرد  1۹۹۰  ۀ ده توجه  فشرده  شهر  به  بعد،  فشرده  .  به  توسع  ی برا   ی مفهومشهر  در    ۀاجرای  پایدار 

اثر  که  است   ی شهرهای  محیط  با  مقابله  منفی  برای  پراکنش    اقتصادی و    یاجتماع  ، محیطیزیستات 

.  ]۹6[  پایدار شهرهای ماست  ۀشهرهای فشرده بخشی از آیند لذا  ‌. ]۹5[  است  شدهمطرح افقی شهری  

ها ای و سایر آلاینده خروجی گازهای گلخانه   باعث کاهش،  کاهش فواصل سفربه دلیل   شهر فشرده ایدۀ  

کاهش مصرف سوخت فسیلی، ساکنان   با  .کند از گرم شدن کرۀ زمین جلوگیری می   تیدرنهاو    شودمی 

می  شهری  برای  نواحی  کمتری  هزینۀ  کنند.    ونقل حمل توانند  دریافت  را  کمتری  آلودگی  و  بپردازند 

  گریدعبارتبه  .]3۲[ دارند بر ارتباط فرم شهری و کیفیت زندگی تأکید بیشتری   های شهر فشردهتئوری 

اجتناب از    حالنیدرعهای بازیافتی و  در فرم شهر فشرده، تأکید بر رشد مراکز شهری موجود و زمین

 . ]33[ هاستشدن و گسترش شهر در حاشیه  پخش
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 شهر سالم  2-3-۱-3

دو    از سالم    ایدۀ   پیش دهۀ  حدود  شد شهر  پدیده   .مطرح  چنین  از  ظهور  رضایت  عدم  معنی  به  ای 

های ناسالمی برای  این است که شهرهای فعلی مکان   ۀدهند نشان باشد و  وضعیت شهرهای موجود می 

دائم    طوربه سازمان بهداشت جهانی، شهر سالم شهری است که    تعبیر  به  . ]۹۷[ها هستند  زندگی انسان

فیزیکی و اجتماعی را ایجاد نماید که طی آن مردم    ط و محی  خشد های عمومی خود را توسعه بسیاست

توان  می  سالم شهرهای ویژگی   از .]34[ د نباش متقابل با یکدیگر داشته  شهمدیگر را حمایت کنند و کن 

 : ]35[  به موارد زیر اشاره کرد

 .داشته باشد  لابا ت یفی باکفیزیکی تمیز، ایمن و  ستیزط یمح -1

 . نیز باید پایدار بماند  درازمدت اکوسیستم آن در حال حاضر پایدار بوده و در  -2

تافزایش   -3 در  مردم  مشارکت  آنگیری میم صمیزان  رفاه  و  بهداشت  زندگی،  بر  که  تهایی  یر  أث ها 

 .گذاردمی 

 .برآورده کند  را تمام ساکنان شهر (غذا، آب، مسکن، درآمد، ایمنی و کار)نیازهای اساسی   -4

 .و نوآور داشته باشد  پرنشاطشهری متنوع،  اقتصاد -5

 شهر اکولوژیک  2-3-۱-۴

در    کمفهوم شهر اکولوژی  باعث ورود  پایدار  ۀمحیطی در ادبیات مربوط به توسعهای زیستدیدگاه   ۀغلب

برنامه  نظیر  و  مباحثی  شهری  اجتماعی  ریزی  نیز  عدالت  استاقتصادی    ۀتوسعو  شهر    اگرچه  .شده 

  . ]36[ نی دارند طولا ۀجدیدی است، لیکن بنیان آن بر مفاهیمی است که پیشین اًمفهوم نسبت ک اکولوژی

اکولوژیکی   ۀ اولیاصول    یطورکلبه  سبز  ۀ توسع   شامل  شهرهای  محیط ،  فضای  فراهم    و  زیستآرامش 

 : ]3۷[ از ند اخصوصیات شهر اکولوژیک عبارت . ]36[ یک شهر سالم ازیموردنبودن امکانات 

 (هاکاربری زمین و فعالیت  ازنظر )  حداکثر تنوع .1

 حداقل دخالت در محیط طبیعی  .2

 تعادل بهینه بین جمعیت و منابع و   نظام بسته  کی عنوانبه المقدور حتی   .3

است    مانند   ک یاکولوژشهر    اتیو خصوصاهداف   سالم  می   چراکهشهر  دو  بین  هر  تا  متی  لاس کوشند 

کاهش آثار تخریب    بر پایۀ   کاکولوژی شهر    یطراح   .برقرار کنند ارتباط    متی نظام شهریلاس و  ساکنین  

  عوارض   مت، زیبایی،لاالگو به امنیت، آسایش، س   نیا  قرار دارد. و ادغام فرایندهای زنده  محیطی  زیست

 . ]۹8[ فشرده و متنوع احترام خاصی قائل است  ۀها در توسع فرهنگی و سنت 
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 شهر سبز   2-3-۱-5

قرن   اواخر  اید از  به شهرهای    ۀبیستم  از راه  عنوانسبز  برای کاهش معضلات  حلیکی  های شهرسازی 

  شهر سبز   ۀاید ‌.]۹۹[ه است  پایدار شهری به وجود آمد   ۀتحقق توسع  منظوربه و    محیطی شهرهازیست

توسع  باعث می   ۀتشویق  شهری  در  فضاهای  که  طبیعی  همآنشود  محیط  هم  و  ساکنان  در  ،  منافع 

شوند که همواره سعی  شهرهایی تعریف می   عنوانسبز به شهرهای    کردیرو شود.می   شهرها حفظ   ۀسعتو

ک  ی وکارهاکسب   ۀ توسع  ،دارند  تشویق  را  پایدار  ومحلی  با    رده  را  خود  محیطی  گسترش  تأثیرات 

آلودگی   کاهش  بازیافت، انتشار  باز  زباله، کاهش  کنار گسترش فضاهای  تراکم مسکونی در  افزایش  ها، 

  دارند.   ی و مطبوع  هوای پاک ،  های دلپذیرها و پارک شهرهای سبز، خیابان  . ]1۰۰[  نند شهری، کنترل ک

بیماری  شهرها خطراین  در   با    های واگیردار کم است شیوع  بو هنگام مواجه  طبیعی  یای  لاحوادث و 

توسع  . ]1۰1[  پذیرند انعطاف عملی  و  نظری  ابعاد  محوریت  با  سبز  شهر  رویکرد    بیان پایدار،    ۀدرواقع 

اولویتمی  و  باشند  باید سبز  به این مسئله    اول  کند که شهرها چرا و چگونه  در شهرهای سبز توجه 

محیطی را  های زیسترا از بین ببرد و نظام   ر یناپذ   د یتجد شهری نباید منابع محدود و    ۀ است که توسع

های آینده قادر به برآورده نمودن نیازهای خود  به شکلی تخریب کند که ساکنان مناطق شهری و نسل 

 . ]38[ نباشند 

 رشد هوشمند شهری   2-3-۱-6

در   که  شودی مهای شهرنشینی پایدار، ایدۀ رشد هوشمند محسوب  جدیدترین انگارهو   نیترمهمیکی از 

لب  کنترل و کاهش پراکنش افقی شهر در قا  ۀ نیدرزم   را  قبلی  هایو ایده   است تمامی رویکردها  تلاش 

جدید،   پارادایم  مدل  ی بند   ه ینظریک  کند  و  بار   ح لا اصط  ن یا  . ]16[سازی  اولین  توسط    برای 

ماری فرما 4گلندرنینگ انپاریس ایالت  یافت.    ۲۰۰۲تا    1۹۹4از سال   5لند ندار  در سال  عمومیت  وی 

  در   ی پراکندگ  ۀاعمال محدودیت بر پدید   منظوربه ت و رشد هوشمند را  لاحفاظت از مح   ۀ برنام  1۹۹۷

پراکنده و نتایج منفی آن    ۀمشکلات توسع  بهپاسخی    عنوانبه   تئوری  این  .]1۰۲[  این ایالت آغاز نمود

اشاره دارد که الگوی کاربری زمــین و  توسعه    و اصول   ریــزی عملیات بـرنامه به    و   ]1۰3[  آمد   به وجود 

ها آن   نیترمهمکه    گیرد را در برمی   ی ادیز  یهای استراتژثر را ایجاد کرده است. این روش  ؤم   ونقلحمل

سیستم   و  زمین  کاربری  است  ونقل حمل الگوهای  آن    ]1۰4[  چندگانه  اصلی  هدف  تراکم  و  افزایش 

اصلاح شیوه  و  به جوامع    ونقلحملهای  سکونت  برای کمک    منظور به است. رشد هوشمند چارچوبی 

عادلانه بهتر،  به محیطی  مقرون  دستیابی  و  تئوری  درواقع.  ]84[  است  تر صرفهبه تر  اینکه    این  از  قبل 

 
4-Parris N. Glendening 
5 - Maryland 
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باشد،  زیرساختایجاد  خواهان   جدید  دنبال های  زیرساخت   به  کردن  استبهینه  موجود  فرض های   .  

کاربری مناسب  توزیع  که  است  برآن  دیدگاه  این  فشرداساسی  شکل  و  ع  ۀ ها  حفظ  لاشهری  بر  وه 

ر از طبیعت  ؤثم  ۀ هوشمند با استفاد  رشد   . ]1۰6[  شود کمتر از خودرو را سبب می   ۀ زیست، استفادمحیط 

  است که پیشنهادی    ۀ یک الگوی توسع   و   پردازد پراکنده می   ۀ های محیطی به مقابله با توسعو ساختار 

 . ]1۰۷[ د کندهد و از محیط طبیعی محافظت میمی اقتصادی را کاهش   و  های اجتماعیانواع نابرابری 

 شهری ، مبانی و مفاهیم رشد هوشمند ف اریتع  2-۴

هوشمند   رشد  چالشتعریف  با  است. شهری،  بوده  همراه  بسیاری  شهری  ۀد یا  های  هوشمند  از    رشد 

تا   بار مطرح شد  اولین  برای    ، شود میاز عوامل و معیارها    ایگسترده   طیفشامل  ،  امروزبه  زمانی که 

سازمان   یاگونه به  پژوهشگران  هاکه  زمینه    و  این  در  یک    هرکداممختلف  بر  خود  تخصصی  منظر  از 

ت هوشمند  از رشد  داشتند.أجنبه  بیشتری  شهری    یطورکل به ‌کید  مراکز  در  را  رشد  هوشمند«  »رشد 

های اساسی ویژگی   ازجمله ‌.است  ونقل حمل ریزی شهری و  ای در برنامه نظریه کرده و  متمرکز    ، فشرده

عبارت رویکرد  ازاین  توسعخیابان:  اند  و  مکمل  گزینه   ۀهای  از  طیفی  با  زمین  کاربری  های  ترکیب 

سواری، شامل مدارس  روی و دوچرخه پیاده   تی قابل  با عمومی    ونقل حمل زمین مبتنی بر    ی کاربر   ،مسکن

محله  سطح  در  هوشمند .  ]16[  هاموجود  به    رشد  دسترسی  با  توانمند  اجتماع  سمت  به  را  شهرها 

و دستمحیط  مطلوب  سالمزیست  جوامع  به  می   یابی  و  هدایت  پراکندگی    یطورکلبه کند  به  پاسخی 

شهری در یک اکوسیستم    ۀو رشد توسع   ختنی درآمرشد هوشمند از    واقع  در  .]1۰8[  رشد شهری است

شهری  عنوانبه   ، کلی رشد  از  جدید  مفهوم  و حمایت  ،  یک  شدن  کرده  محدود  رشد  مرز  باعث  های 

چندگانه را توسعه داده و    آمدوشد های  شده و سیستم  نظام هماهنگ طبیعت و انسان  ۀتوسع  شهری با

های متروک و رسیدن به یک رشد شهری  با تراکم بالا و فشرده را به استفاده مجدد از مکان  هاییمکان

م  می ؤمنطقی  تشویق  شهری  رشد  شرایط  دارای  تا حدی  و  هوشمند    رشد   یطورکلبه .  ]1۰۹[  کند ثر 

  حافظ اقتصادی دقیق،    ازلحاظمسکن    ۀمناطق و توسع  شهرها،‌محلات  ۀتوسع  کهن یااست در    ینیتضم

توسع محیط  برای  جامعه  حامی  و  نتیج  ی ریپذ   ستیز   ۀزیست  که  زندگی    ۀ است  کیفیت  افزایش  آن 

رشد هوشمند تلاشی برای شکل دوباره بخشیدن به شهر و  (  ۲۰۰۲) 6جان میلر   ازنظر   .]3۹[‌باشد می 

ارتقارشد   برای  اقتصاد    ی حومه  تقویت  محلی،  محیط اجتماعات  از  حفاظت  است.و  از    زیست  برخی 

را    متخصصین  هوشمند  »به رشد  فشرده،  صورت  به  پیاده   تیباقابلشکل  دسترسی  و    ونقل حمل روی 

 
6-John E. Miller 
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می  که  ندانعمومی«  پراکندگی  یحلراه د  در    مسئلههوشمند سه    رشد   . ]86[  هاستحومه ‌برای  که  را 

 اند از:که عبارت دهد قرار می  ی موردبررس  ،قرار دارند  باهم ارتباط متقابل 

 ف( های مختلد کاربری یجاا)  ی کاربری زمینفضایکیک فت -1

 ( توسعه  کردنمحدود   و تحدید رشد شهری )  تراکم توسعه  -2

)نقلی  ۀ کمبود وسیل  -3 ای  ط های مختلخلق کاربری ۀ عمومی  و    فضاهای اد  جو   نینشدل مساعد 

 (. ادهیعابر پبرای 

نمودن    مختلط   ،ادهیعابر پدسترسی    ش، افزایتتمرکز اشتغال و خدما  نیازمند های فوق  حلاجرای راه 

هایی  چنین سیاست.  است  کجایدهای مسکونی در  احو انباشت و  ها و نیز متمرکز نمودنانواع کاربری 

شهری    تنهانه  پراکندگی  تعدیل  می   موردتوجهجهت  الگوی  ح  منظور به   بلکه  گیرند،قرار  از  مایت 

عبارتوسعه  از کار در خانه، ح»از    ند ات ای در شهر که  با    جادیا  متعادل در شهر،   ۀ توسع   مایت  مسکن 

اده  تسهیل نمودن دسترسی عابر پی، مایت از ترابری حداقل رساندن کاربری اتومبیل و ح، به بالاظرفیت 

 . ]4۰[باشد می  «  یعموم یی قلمرو فضا به اماکن مختلف، تعریف 

 مزایای رشد هوشمند شهری  2-۴-۱

راهکارهای رشد هوشمند  اج اجتماعمزایای  رای مناسب  در    یطیمحست یزو    ی اقتصاد  ،یمتنوع    بر را 

 : (1-۲جدول ) .است شدهخلاصه ها در جدول زیر که برخی از آن   دارد

 ]1۰4[ اجرای رشد هوشمند شهری، ی ایمزا :1-۲جدول 

 توضیحات  مزایا

 اقتصادی 

 

 دهد.ت را کاهش می خدماو    وسازساخت   هایهزینه •

 شود. ات می و باغ  یکشاورز   یاراضاظت از  را محدود کرده و سبب حف  های شهریگسترش  •

 شود. می  ونقلحمل های  هزینهباعث کاهش   •

 شود. می  معجهای ناشی از تجویی صرفه باعث   •

 شود. می  ونقلحمل سبب افزایش کارایی   •

 کند.می   مایتالا حب  تیفیباکهایی  طمحیوابسته به    از صنایع •

 اجتماعی 

خصوصی را    ۀنقلی  هاده از وسیلفبرای کسانی که استطاعت یا امکان است  خصوصبه  را  ونقلحمل های  فرصت •

 بخشد. می   ندارند بهبود

لات متمرکز  در محرا    های محلیفعالیت شده و    ترفعال   طمحییت زندگی،امنیت بیشتر و  فارتقای کی  سبب •

 .کندمی

 کند. ی را ایجاد میهای بهترسازی فرصت خانه برای   •

 شود. می  بهداشت  طشرایو سبب بهبود    بالابرده  را  های فیزیکیفعالیت •

 کند.ی محافظت میفرهنگ  فردمنحصربه منابع  از   •

 کند.محافظت می  وحشاتی حی سبز و  ها افضاز   • ی طیمحستیز



22 
 

 دهد. را افزایش می  عمومی  ونقلحمل اده از  فاستشده و    یطیمحست یز  تضایعا  شکاهسبب   •

 کاهش یابند.   هایندهو آلا  ایگازهای گلخانه شود که  باعث می  •

 دهد.ش می کاه  را  آلودگی آب •

 

 اصول رشد هوشمند شهری 2-۴-2

هایشان را بر اساس اصول  جامعه   ۀ اند که الگوی توسعگرفته های اخیر بسیاری از جوامع تصمیم  در سال 

 : ]84[ باشددر رویکرد رشـد هوشمند به شرح ذیل می  شدهارائه رشد هوشمند بنا کنند. اصول 

از شهرها، جدایی و تفکیک کاربری   ۀالگوی توسع :  ۷کاربری ترکیبی زمین  -1 از  کنونی بسیاری  ها 

ریزی شهری است که  تفکر مدرنیسم در برنامه   ۀها، نتیجو تفکیک کاربری   ییجدا  همدیگر است.

کاربری أت جدایی  بر  زیادی  و  کید  اصلی  بند های  داشت.  یمنطقه  وقانون ‌کاربری  مقررات    ها 

زمانی  )  شیپ سال    8۰تر از  کارها امروزه تمیزتر و پاک ند که بسیاری از  اه محیطی نشان دادزیست

ها از همدیگر شد( است؛ بنابراین دیگر به جداسازی  جدایی کاربری   سبب  ی کاربر  یمنطقه بند که  

از سایر کاربری   مناطق مسکونی   رانِیسختگ  نیاز به جدایی کاربری و مدارس  و  نیازی نیست  ها ها 

کند  های اجتماعی بیشتری را تحمیل می ها، هزینه کاربری علاوه بر آن، جدایی  ‌است.  افتهیکاهش

ویژگی   طوربه زیرا   تغییر کرد اساسی  مسئله، اه های شهرها  و همین  به سمت  پیاده   فرصت   ند  روی 

شهروندان  فروشگاه برای  را  کار  محل  و  خانه  می   شدتبه ها،  از    یآلودگ  دهد.کاهش  ناشی  هوای 

می   علت  یشخص خودروهای   محسوب  مزمن  تنفسی  بیماری  هزاران  سالانه  بر  ‌شود.اصلی  علاوه 

خودرو به  وابستگی  می   ، این،  افزایش  را  پارکینگ  و  خیابان  به  نتیج نیاز  که  سطوح    ۀ دهد  آن 

عنصری اساسی در    عنوانبه رشد هوشمند از کاربری ترکیبی زمین  ‌است.   افتهیش یافزانفوذناپذیر  

های تجاری،  کند. ترکیب انواع مختلف کاربری ای زندگی حمایت می های بهتر بردستیابی به مکان 

غیر و  اداری  آموزشی،  تفریحی،  محله   ه مسکونی،  مکاندر  یا  با  ها  مناسبی  دسترسی  که  هایی 

 سبب ایجاد شهرهای جذاب و متنوع شود.  د یشا روی دارند،دوچرخه و حتی پیاده 

استفاده  نسبت به گذشته    در شهرهابیشتری    هایین زم  امروزه   :8ه های فشردساختمان طراحی   -2

  ۀ سران  فضاهای مسکونی، افزایش  ۀافزایش انداز  جهیدرنترشد سریع استفاده از زمین   نیا  .شودی م

بافت  در  خالی  زمین  زیادی  مقدار  وجود  همچنین  و  شهرها  مسکونی  داخلی   ست. اهای 

فشرده،  ساختمان مهمی    عنوانبه های  مراکز  در  عامل  ایجاد  به  هوشمند،  رشد  به  دستیابی 

 
7-Mix land uses 
8-Take Advantage of Compact Building Design 
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می  برای سکنه کمک  مناسب  فشرده، ساختمانطراحی    باکند.  همسایگی  ایجاد    نیا  های  فرصت 

م  شودمی  نحو  به  زمین  از  کنیم  وسازساخت  یبرا   یکاراتر و  ثرتر  ؤکه  شهری  .  استفاده  فشردگی 

فاضلاب، برق، تلفن   ، آب  ۀ مانند شبکهای خطی  نسبت به شهر گسترده نیاز کمتری به زیرساخت

برای    از یموردنفشرده در دستیابی به مقدار تراکم جمعیتی    وسازساختاین،  علاوه بر  .  و غیره دارد

 . کند کمک می  ونقل حملهای مختلف اجرای گزینه 

 مسکن بخش اساسی از گسترش کالبدی شهرها:  9های متنوع مسکن ها و گزینه فرصت   هارائ -3

دهد. واقعیت این است که به دلیل  جدید را تشکیل می   یوسازهاساختکه سهم زیادی از    است

قومی درآمدی،  فرهنگی،  سنی،  مختلف  ابعاد  از  شهر،  جمعیتی  غیره،    -تنوع  و  شغلی  نژادی، 

سلیقه، سبک   فرهنگی،  اصول  اساس  بر  گروه  هر  و  است  متنوع  نیز  شهروندان  مسکونی  نیازهای 

گی، سطح درآمدی و نوع شغل، مسکن یا خانه متناسب با نیاز خود را مطالبه  زندگی، روابط خانواد 

با ارائبنابراین، برنامه  کند؛می  و متنوع مسکن،    های مختلف ها و انتخاب گزینه   ه ریزی شهری باید 

اولی و  از اهداف اصلی  انتخاب آزادانه را بدهد. یکی  ارائ  ۀ به شهروندان حق  تنوع    هرشد هوشمند، 

ست.  ا  هامتفاوت برای انطباق با طیف وسیعی از نیازها و سلیقه   یهامت یباقنواع مسکن  کافی در ا

کند  و مکان مناسب مسکن کمک می   د ی خرقابلمسکن    ههای رشد هوشمند به بهبود عرضسیاست

و خدمات    ونقلحمل های مختلف  گزینه با کاربری ترکیبی که    یوسازهاساختو همچنین از طریق  

ت  ۀدر فاصل  را  مختلف و کل شهرمین می أنزدیک  بهبود محله  از   .شودمی   کند، سبب  استفاده  با 

توانند های مسکن، شهرها می گزینه   ازایجاد مجموعه وسیعی    ۀرویکردهای رشد هوشمند در زمین 

سکنه بهتر    ۀ نیازهای مسکن هم ، د نمفیدتری استفاده کن صورتبه ها و امکانات موجود از زیرساخت

می  و  فراهم  خانه  ۀ زمین  جه یدرنتشود  در  شهروندان  شد ماندن  خواهد  فراهم  از   .هایشان  یکی 

  برای شهروندان تمامی سطوح درآمدی   تیف یباکمسکن    ۀتهی  شمند و اصلی رویکرد رشد ه  اجزای

روش است.   از  استفاده  وسیع با  طیف  ایجاد  برای  هوشمند  رشد  گزینه های  از  مسکن،  تری  های 

بهبود کیفیت زندگی خانوار، بین تعداد مشاغل و تعداد مساکن تعادل بهتری را در  شهرها علاوه بر  

 .کنند می  ها ایجادمحله 

  ۀ سال گذشته، الگوی گسترش افقی شهرها و توسع   5۰  در  :۱۰ی روهای قابل پیاده ایجاد محله -4

کاربری  جدایی  و  به  متفرقه  مردم  بیشتر  وابستگی  و  اتکا  به  همدیگر،  از  شخصی  ها  خودروی 

ویژگی  از  بسیاری  حذف  پیاده همچنین  قابل  شهرهای  شد های  منجر  استروی  شهرهای   .ه 

به اهداف رشد هوشمند هستند؛ زیرا این شهرها   رسیدن برای    هابهترین الگواز  روی  پیاده   تیباقابل
 

9-Create a Range of Housing Opportunities and Choices 
10-Creat Walkable Communities 
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های دارای  اقتصاد و حمایت از محله   رشد   زایش تحرک، اف   محیطی،کاهش اثرات منفی زیست  سبب

می  اجتماعی  بررسی همبستگی  مور شوند.  در  اخیر  این  سلیقه  دهای  از  مسکن،  خریداران  های 

خانواده  و  افراد  که  دارد  نشان  محله حقیقت  در  سکونت  به  زیادی  تمایل  پیاده ها  قابل  روی  های 

پیاده  .دارند  اینکه  گزین برای  عو  ۀروی  به  باید  باشد،  زیادی  جذابی  عوامل  افتیدست امل  این   .

 ند از:اعبارت

 .د نها باید نزدیک به هم باش و رستوران   مراکز تجاریمقصدهایی از قبیل مدارس،   •

روها باید از جرم و جنایت و ترافیک ایمن  روها یکی از مسائل اساسی است. پیادهامنیت پیاده  •

و کنترل شدنی و نظارت خیابانی از طریق    ریدفاع پذ و    امنباشند که سبب پیدایش فضاهای  

 .شودهای ناظر بر خیابان می چشم

طراحی خیابان باید تردد و عبور و مرور عابر پیاده را ترویج دهد و مسیرهای مستقیم بسیاری   •

 . هد به سمت مقصدها ارائه د

پیاده  • قابل  پیاده شهرهای  برای  باید  سایه  روی  باید  درختان  باشند.  دلپذیر  و  خوشایند  روی، 

کنند، نمای ‌ایجاد  باید  پیاده  عابران  و  کنند  ایجاد  مرور خودرو  و  عبور  و  تردد  برای  حریمی 

 ‌.ساختمانی جالب و جذابی برای تماشا در مقابل دیدگان خود ببیند 

محله -5 قوی های  ایجاد  مکانی  تعلق  حس  با  جذاب  و  ایده    :11متمایز  این  از  هوشمند  رشد 

باید   تجاری باشد، بلکهساختمانی و  باید پاسخی به نیازهای    تنهانه  وسازساختکند که  حمایت می

و متمایز کمک کند. رشد هوشمند به دنبال ساخت نوعی محیط    فردمنحصربه   هایبه ایجاد محله 

  وسته یپهمبه ، بنابراین از یک بافت اجتماعی  شهر ایجاد کند   را در   فیزیکی است که حس سربلندی

می ساختمان  با.  کند حمایت  نگهداری  و  محیط حفظ  و  محله ها  و  شهرها  که  طبیعی  های های 

علی و  نقاط کانونی برای شهروندان ف  عنوانبه   یباارزش ای  هکند ما مکان می   فردمنحصربه شهری را  

کند که توسعه نباید  سازیم. در حقیقت رشد هوشمند از این عقیده حمایت می آینده می های  نسل

است    فرد منحصربه فرینش جوامعی که واضح و  آتنها پاسخ به نیازهای اقتصادی بدهد بلکه باید به  

 ‌. کمک کند 

باز،   -6 فضاهای  منازمینحفظ  کشاورزی،  حساس  های  مناطق  و  زیبا  طبیعی  ظر 

برای :  1۲محیطی زیست  مهم  عناصر  از  به    یکی  زندگی  یمکانرسیدن  برای  از    ، بهتر  حفاظت 

باز  است.  فضاهای  روش   یفضاها  شهری  به  طبیعی  مختلفی  باز  مناطق    ازجملههای  از  حفاظت 

محلی،یطیمحست یزبحرانی   اقتصاد  تقویت  گسترش    جاد یا  ،  و  رشد  هدایت  و  بازآفرینی  فرصت 
 

11- Foster Distinctive, Attractive Communities With a Strong Sense of Place 
12- Preserve Open Space, Farmland, Natural Beauty and Critical Environmental Areas 
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های آب و  ند. شبکه نکاز رشد هوشمند شهری حمایت می   ،های موجود شهرجدید به سمت محله 

باز   و هدایت ، شکلشدهحفاظتفضاهای  این شبکه   ۀکنند دهنده  عنوان به ها که  فرم شهر هستند. 

شده زیرساخت» معروف  سبز«  ده با  ‌اند،های  مکان   ۀتوسع  یقرار  در  به  جدید  کارا  بسیار  های 

می شکل کمک  جدید  رشد  فشار  دهی  حذف  طریق  از  طبیعی  باز  فضاهای  از  حفاظت  کنند. 

های موجود شهر به حمایت از جوامع گیاهی  محله   یسوبه  وسازساختو هدایت سمت    وسازساخت

  سبب   های بازکند. حفظ فضاهای کشاورزی کمک می های زیبای طبیعی و زمین و جانوری، مکان 

آلودگی صوتی،مبا آلودگی هوا،  با  آ  کنترل   باد،  کنترل   رزه  پایین  و  وردن درجه حرارت،  فرسایش 

 ‌گردد. زیست می سبب بهبود محیط 

بسیاری از شهرها با گسترش  :  13های موجود به سمت محله   وسازهاساخت تقویت و هدایت   -7

زمین  به سمت  شهر  در  کالبدی  نشده  ساخته  بخش  بخش های  از  دور  و  و حاشیه  پیرامونی  های 

فیزیکی  گسترش  کرد -مرکزی،  تجربه  را  سریعی  عواقب  ‌ند.اهکالبدی  از  شهرها  از  بسیاری  تعداد 

محله  کردن  منفی رها  و  مدارس،ها، جاده نامطلوب  سایر  اده یپ   ها،  و  فاضلاب  و  آب  روها، خدمات 

اند و برای  تر آگاه شدههای قدیمی ه های مرکزی شهر و حوم های موجود شهری در بخش زیرساخت

شهری را به    یوسازهاساختکنند. رشد هوشمند، توسعه و  ها تلاش می بازسازی بیشتر این مکان

هدف این  ‌ها و خدمات موجود شهری هستند.کند که دارای زیرساختی هدایت می یهاسمت محله 

های خصوصی و  گذاری بهینه شود و ارزش سرمایه   ۀ است که از منابع و امکانات موجود شهر استفاد

محله  این  در  که  محله دولتی  سمت  به  توسعه  تشویق  با  شود.  حفظ  است،  شده  صرف  های ها 

پای از  شهر  می   یتری قومالی    ۀ موجود،  خدمات  ‌شود، برخوردار  و  کار  محل  به  بیشتر  مجاورت 

ها، کاهش فشار توسعه بر مناطق  تو زیرساخ  شدهساخته های  ، سبب افزایش کارایی زمین ازیموردن

 ‌شود.فضاهای باز طبیعی می  و  های کشاورزیای و حفاظت از زمین حاشیه

گزینه  -8 مختلف  ارائۀ  رشد    :14ونقل حمل های  اصول  با  را  خود  بیشتری  شهرهای  که  همچنان 

شود.  می تر  محل کار و محل سکونت روشن با    ونقل حملمزایای ارتباط  ‌دهند،هوشمند تطبیق می 

استفاده   خویش  سفرهای  برای  شخصی  خودروی  از  شهروندان  از  زیادی  تعداد  هم  هنوز  اگرچه 

بهبودمی  به  تمایل  دیگر    کنند،  دوچرخه  ونقلحملمانند    ونقلحملاشکال  و  عمومی،  سواری 

ای هستند که  های خلاقانه به دنبال سیاست  ونقل حملمتخصصان  ‌.است  شیافزاروی در حال  پیاده

کار  ، بهترین استفاده را بکنند و سبب افزایش  ونقلحمل های موجود  ها و سیستم گذاریرمایه از س 

های رشد هوشمند شهری برای دستیابی به این وضعیت، سیاست‌شوند.  ونقل حمل اقتصادی    ییآ

 
13- Strengthen and Direct Development toward Existing Communities 
14- Provide a Variety of Transportation Options 
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میحلراه پیشنهاد  را  مختلفی  شهری،‌کنند.های  هوشمند  رشد  کلیدی  اهداف  از  مین  أت‌یکی 

 است. ونقل حملهای مسکن، محله، فروشگاه و های بیشتر برای انتخاب شهروندان در بخش گزینه 

، اگر کسی  1۹8۰  ۀ در ده:  15صرفه بهمقرون بینی شدنی، عادلانه و  ای پیشتصمیمات توسعه  -9

نمونه نمونه  خواستی م تنها  ببیند،  را  هوشمند  رشد  از  وجود    یشمارانگشتهای  ای  دنیا  کل  در 

ده ‌داشت؛ در  پروژ1۹۹۰  ۀاما  یک  حداقل  شهرها،  از  بسیاری  نمایش    ۀ ،  به  را  هوشمند  رشد 

پروژ  ه امروز‌گذاشتند. اتمام    ۀصدها  به  که  دارد  وجود  دنیا  مختلف  شهرهای  در  هوشمند  رشد 

،  گذاری به سازندگانیک فرصت سرمایه   عنوانبههستند. رشد هوشمند    ساختدست رسیده یا در  

سرمایه گزینه  مختلف  می های  پیشنهاد  انتخاب  برای  امروزگذاری  تجارب  شهرداری  ه کند.  ها 

آورد  یوسازهاساخت  ۀن یدرزم  یسنگ گران  دست  به  از  ‌ند.اه شهرها  بسیاری  در  مجوز  صدور  روند 

سریع است.شهرها  شده  کارآمدتر  و  خود‌تر  محصول  یا  خروجی  از  چگونه    سازندگان  اینکه  و 

دارند. مصرف  بهتری  درک  کنند،  جذب  را  نهایی  گذاران،  سرمایه   توجه جلب برای  ‌کنندگان 

های رشد هوشمند شهری، رشد هوشمند باید دهندگان، سازندگان و کارآفرینان به اجرای پروژه وام 

و    سودآور و    صرفه بهمقرون  اهداف  باشد،  موفق  اجرای رشد هوشمند  اینکه شهری در  برای  باشد. 

ب هوشمند،   ۀ لیوس به اید  عملکردهایش  رشد  به  دستیابی  برای  شود.  پذیرفته  خصوصی  بخش 

سرمایه شهرداری از  که  بگیرند  توسعه  تصمیمات  باید  پیشها  قابلیت  نوآوری،  که  و  گذارانی  بینی 

 ‌دارند، حمایت شود. مدنظر سودمندی را 

ذی -10 و  شهروندان  و  تشویق  توسعه  تصمیمات  در  مشارکت  و  همکاری  به  نفعان 

های بسیار خوبی برای سکونت و کار ایجاد کند البته  گسترش کالبدی شاید مکان :  16وساز ساخت 

دهد.  پاسخ  بگیرد،  صورت  رشد  چگونه  و  کجا  اینکه  مورد  در  شهروندان  واقعی  حس  به  اگر 

تبیین این دیدگاه شاید چالشحالنیباا باشد زیرا چشم ،  باید منعکسبرانگیز  نیازهای    ۀکنند انداز 

گسترده  اطیف  یا  شهروندان  و  ذینفعان  از  رشد  ای  کلیدی  اجزای  از  یکی  باشد.  جامعه  عضای 

از مشارکت و همکاری   یافتن  شهروندان و ذینفعان برای    ۀ و مکرر هم  موقع به هوشمند، اطمینان 

ترین اطمینان از سطح بالای آگاهی عمومی یکی از اساسی .هایشان استشناسایی نیازها و نگرانی

می  تضمین  که  است  و   ،کند راهبردها  جامعه  ممکن  حلراه  نیازهای  نظر    طوربه های  در  کامل 

سیاستبرنامه  است.  شدهگرفته  و  توسعها  سرمایه  ۀهای  بدون  هوشمند  قوی  گذاریرشد  های 

ها جوامعی بیمار و نامطلوب  ن آشهروندان در بهترین حالت قدرتمند نخواهد بود و در حالت بدتر  

 ورند. آمی  به وجود 
 

15- Make Development Decisions Predictable, Fair and Cost-Effective 
16- Encourage Community and Stakeholder Collaboration in Development Decisions 



27 
 

 شهریبر رشد هوشمند  هوارد یانتقادها 2-۴-3

های شهری وجود  با عدم توانایی رشد هوشمند شهری در مدیریت گسترش   ارتباطدر    زیادیهای  ثبح

  شود ترافیک می   ش وضعیت ساکنان و افزای  بدتر شدن  ثدارد. منتقدان معتقدند که رشد هوشمند باع

هوشمند    گویند می ها  آن   . ]4۲[ رشد  هزینه   ۀدهند شیافزاکه  ترافیک،  خدماتراکم  عمومی،    تهای 

است  کرده است که رشد هوشمند محدودتر از آن    ان یب 1۷باوم .  ، آلودگی هوا، جرم و فقر استتتصادفا

کنترل گسترش    منظور به که رشد هوشمند  معتقد است  او    ، شهرها شوداساسی در    ت تغییرا  باعثکه  

واقعی شهرها    لاتشهر تمرکز کرده و توجه کمتری به مشک  ۀاشیحهای  ش ومه و بخحافقی شهر، بر  

بخ زوال  می ش مانند  شهر  مرکزی  راهبردفامخال   نیهمچن  .]1۰5[  کند های  این    ح ی ترج  ،معتقدند   ن 

جوامع  مردم   و    ونقلحمل   ستمیس   ، استبزرگ    و   یواحد تک های  خانه محور  خودرو  در  کنونی 

  ی طورکلو به  باشد ها نمیکارآمد هستند و نیازی به تغییر آن نه و  لاهای کاربری اراضی فعلی عادسیاست

 .]41[ مفید نیست رشد هوشمند برای مردم و اقتصاد 

 ( TODهمگانی محور ) ونقلحمل توسعۀ  2-5

 TODمفهوم  2-5-۱

ت   ۀ مطالع حل  ش لاتاریخی  برای  می   مسئله ها  نشان  کشورهای  ترافیک،  که    درگذر   افته یتوسعهدهد 

نهایتاً و  پیمودند  را  زیر  مسیر  فائق    زمان،  آن  از  ناشی  عوارض  و  ترافیک  بر خودرومحوری،  توانستند 

خیابان واکنش   ابتدا  .شوند  در  خودرو  سیل  به  اولیه  واکنش های  بهینه ها،  بود.  انفعالی  های سازیهای 

انتقال بار ترافیکی، با)عبور و مرور   ، رفع  هادان یمزطراحی  اقدامات پلیسی جهت روان کردن ترافیک، 

...گره  ترافیکی و  ایجاد محدودیت (های  ترافیکی و طرح پیوست )ها  ،  و    (حرکت  ۀهای محدودکنند های 

تسهی حرکتی  لاایجاد  ... )ت  و  دوربرگردان  و  پل  و  تونل  و  اتوبان  سیستم    یاندازراه   سپس   (.احداث 

سرمایه   عنوانبه عمومی    ونقلحمل علیرغم  که  خودرو  برای  اولیه،  جایگزینی  امیدهای  و  زیاد  گذاری 

ترافیک    مسئلهای را به نمایش گذاشت.  حل ریشههایی از یک راه موفقیت زیادی کسب نکرد ولی نشانه 

  أ تر از آن بود که بتوان با اتوبوس و مترو به مصاف آن رفت. خودرو، از درب مبد ، عمیقشهرهاکلان در  

درب ولی    تا  است  مسافر  همراه  ایستگاه   ونقلحمل مقصد،  در  فقط  پذیرای  عمومی،  خودش،  های 

نیز   رفاه  و  کیفیت  است.  شهری  شهرهای    مسئلهمسافران  از  بسیاری  متروی  قدمت  است.  دیگر 

  نشدهحل اخیر،    ۀتا دو سه ده   رسد، ولی معضل ترافیک این شهرهاجهان به یک قرن می   افتهیتوسعه 

 
17-Baum 
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بنیادی   ۀتوانست ضرب  اکنون آنچه نهایتاً  و   بود  ماندهیباق به  نهایی را به خودرومحوری بزند، نگاهی  تر 

فرهنگ   مسئله از  بود.  شهری  سفر  و  محیط سازیخودرو  با  مرتبط  س های  و  که  لا زیست  شهری  متی 

عمومی،    ونقل حمل  . ]11۰[  عمومی بود   ونقل حملثر، تلفیق کاربری زمین با سیستم  ؤم  حلراه بگذریم،  

شهری،    درآمد کم ای شد برای سفر اقشار وسیله  نتوانست بر خودرومحوری چیره شود و عمدتاً  ییتنهابه 

ولی تلفیق کاربری زمین با آن، معجزه اساسی را رقم زد و آن، فعال شدن مُدهای پیاده و دوچرخه در  

آن، شهروند    یجابه د به شهروند مسافر نزدیک کرد،  وش عمومی را نمی   ونقلحملایستگاه  .  ستا  شهرها

تراکم و    ۀرا به ایستگاه نزدیک کردند و شهر را با استانداردهای جدید در حوز   (ساکن یا شاغلمسافر )

ایستگاه حول  کردند   ونقلحملهای  معبر،  بازآفرینی  جدید،    به  .عمومی  رویکرد  ۀ  توسع)  TODاین 

بر اۀ  توسع  ا یمحور    همگانی  ونقل حمل ممحور  نبوه  توسع  ی ریپذ   ستیز  ش یافزا  گویند.ی (  پایدار   ۀ و 

  ۀ های کوچک، چار ها و ایده حلتعدادی از راه   ،چیدمان موزاییکی .  این رویکرد نوین است  درگرو  شهری،

سیستمی، یکپارچه و    یحلراه عمیقی در عادات ما شهرنشینان دارد و    ۀکار نیست، خودرومحوری ریش

وه بر کاهش مطلوبیت استفاده از خودروی شخصی، در تقویت و  لا کار، ع  ۀچار   .]115[  طلبد بنیادین می 

  (Park &Ride)  سوارهاپارک   ۀمرکب است. پس از شکست اید   ی ونقلحملبه رسمیت شناختن مُدهای 

با اتکا به تجرب خودرو«    –عمومی  »و مُد مرکب   تواند بر مُد خودرو  جهانی، مُد عمومی، زمانی می   ۀو 

مُ و  شود  تلفیق  دوچرخه  نیز  و  پیاده  مُد  با  که  کند  مرکب  غلبه  -عمومی»یا    « پیاده-عمومی »د 

دهای مرکب است که  دهی همین مُشکل   درواقع دهد،  انجام می   TOD  را شکل دهد و آنچه   « دوچرخه 

اینکه    ، دو مفهوم شهری کاربری زمین و معبر خواهد بودنیازمند تغییرات بنیادین در نوع نگرش ما به  

عمومی الصاق شود و نیز معابر    ونقل حملهای شهری باید به سیستم  ح طرح تفصیلی، بارگذاریلابا اص

د  و مُ(  پیاده و دوچرخه )مقیاس    انسان  یونقلحمل ست، به نفع مُدهای  ا  ما که اکنون در سیطره خودرو

،  TODالگوی  .  ]116[  تبدیل شوند   «خیابان کامل »عبارتی، معابرمان به    به   و   شوند   یبازطراحعمومی،  

آن را تسهیل ارتباطات فضایی و درنتیجه دستیابی    ۀ است که فلسف   شنهادشدهیپتوسط پیتر کالتروپ  

کید بر مفهوم  أدهد برای تکالتورپ ترجیح می   البته خود  . ]5[کند بیان می   لابه همبستگی اجتماعی با

 pedestrian"  نام اش به اولیه  ۀ نکند و بر اید  استفاده  TOD ۀحاتش، از واژلا مدار بودن اصپیاده انسانی و 

pocket "    منطق   "پیاده   ۀمنطق "یا بماند.  ایستگاه  پیاده   ۀوفادار  یک  آن،  مرکز  در  که    ونقل حملای 

  عنوان به امروزه    "همگانی محور  ونقل حمل شهری مبتنی بر    ۀ توسع"  ای  TOD  .]43[  عمومی وجود دارد 

طراحی    بر اساس بر کاهش سفر    ، این الگوی توسعه  . شودشهرها شناخته می   ۀ راهبردی موفق در توسع

  ونقل حمل های  ایستگاه  ۀ در حاشیها  نیاز شهروندان، تمرکز کاربری   ه کنند مین أ های مختلط و تکاربری 

پیاده  از  شهروندان  استفاده  تسهیل  دوچرخهعمومی،  و  و  روی  خدمات  مراکز  بین  تردد  برای  سواری 
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استوار است  ونقل حمل سیستم   از خودرو  استفاده  و کاهش  این معناست که    به  TOD  . ]45[  عمومی 

ها و فضاهای عمومی درون آن،  ها، ساختمانای طراحی کنیم تا افراد، فعالیتفضاهای شهری یکپارچه 

سایر نقاط شهر،  سواری به هم مرتبط باشند و برای ارتباط با  روی آسان یا دوچرخه یک پیاده   ۀلیوس به 

دسترسی فراگیر برای    . این به معنی]88[  نزدیک به عالی وجود داشته باشد   ونقل حمل یک سرویس  

های جابجایی با  بهترین ترکیب کارآمد و سالم از روش  ۀلیوس به ها و منابع محلی و شهری تمامی فرصت 

 باشدی پذیری در مقابل رویدادهای مخرب مو با بیشترین انعطاف  ی طیمحست یزمالی و    ۀ کمترین هزین

حداکثر دسترسی به    بر اساس گیرد که  مسکونی قرار می تجاری و  توسعه در ارتباط با مراکز    نیا  . ]44[

این اساس ایستگاه اتوبوس و یا حمل و نقل    شود که بر همگانی و یا غیر موتوری طراحی می   ونقلحمل

و   قرار دارد  آن  نسبتاًتوسعه   ۀلیوس به ریلی در مراکز  تراکم  با  فاصلاحاطه می   لابا  های  تا  و  نیم    ۀ شود 

تعریف جامع  کالتروپ در یک  .  ]114[  شودبه سمت بیرون از تراکم آن کاسته می  (متری  ۹۰۰)  یلیما

  6۰۰)  فوت   ۲۰۰۰  ۀ بافاصلمدار  ای پیاده همگانی محور از محله   ونقلحمل  ۀ کند که یک توسعبیان می 

مختلط    یهاشود که دارای کاربری همگانی با مراکز تجاری تشکیل می  ونقلحمل از یک ایستگاه    (متر

این   اگرامی ( د1-۲)شکل  در  .  ]114[  ، اداری و فضاهای باز همگانی استیفروش خرده همچون مسکونی،  

 .محله پیشنهادی ترسیم شده است

 ریزی رشد هوشمند شهریدر برنامه TODجایگاه  2-5-2

عمومی    ونقلحملبه  آسان  دسترسی    بابا ایجاد مراکز شهری    (TODمحور )  همگانی  ونقلحمل توسعه  

فراتر از تبدیل    آن   دارد و هدف جهت رشد هوشمندانه شهرها گام برمی   در   و یا توسعۀ مراکز شهری، 

 . ]46[ استخصوصی به عمومی  ونقلحمل

 ]114[،  محور ونقلحمل محله پیشنهادی توسعه :1-۲شکل 
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 :اند ازعبارتبر اساس رشد هوشمند  TODهای استراتژی 

و منطقه افزایش  عمومی:    ونقلحمل مسافران  افزایش   -1 محلی  اقتصادی  تعداد  قابلیت  داشتن  با  ای 

 کنند.می  ی وزندگها کار  کنندگانی که در اطراف ایستگاهزیاد استفاده 

مالیاتی:  -2 منافع  ایستگاه  افزایش  اطراف  در  زمین  ارزش  افزایش  با  مالیاتی  منافع  های افزایش 

 ی ونقلحمل

فراهم کردن تسهیلات   -3 اتومبیل محور:  توسعۀ  برای  در    ونقل حملپیشنهاد یک جایگزین  عمومی 

 لویت داده شود.ویل شخصی اب شود که این گزینه بر اتومها سبب میکنار کنترل قیمت

حی -4 تجدید  برای  انگیزه  وجود  ایجاد  موجود:  همسایگی  واحدهای  و  شهری  مراکز  در    TODات 

توجه به ایجاد مناطق جدید   یجابه ها  واحدهای همسایگی موجود مزیتی برای توجه بیشتر به آن

 است. 

شود که در هر منطقه تنوعی از  محور موجب می همگانی    ونقلحملها: توسعۀ  فراهم کردن گزینه  -5

های به وجود آمده  ها ایجاد شود. فرصت تمانی و سایر انواع خانه های تک خانواری، آپارانواع خانه 

اثر این نوع توسعه موجب تنوع در قیمت خانه  های سنی  ا و افزایش تنوع حرکت برای گروه هدر 

 شود.می 

محیط  -6 از  می   TODزیست:  حفاظت  فراهم  امکانی  زمین و رشد هوشمند  توسعه در  که  های  کنند 

امکان  توسعۀ  موجود  با  و  باشد  پیاده   ونقل حمل پذیر  تشویق  و  دوچرخه عمومی  و  به  روی  سواری 

 . ]11۷[کنند کاهش آلودگی هوا کمک می 

 TODاصول  ۲-5-3

 . (۲-۲شکل ) . ادهیپ وآمد رفت ت شهری بر مبنای لامح  ۀ: توسع(WALK) رکت پیاده ح -1

a) باشد  و در دسترس همگانسیر عبور پیاده باید ایمن و پیوسته م. 

b) سرزنده باشد پیاده باید فعال و  مسیر. 

c) د. باش  شدهی طراحپیاده باید متناسب با شرایط آسایش اقلیمی  مسیر 

اساس  پیاده عادروی  و  پایدار  پویایی  و  استلادسترسی  شهر  یک  در  آن    و  نه  حفظ  یا  بازگرداندن 

موفقیت   عنوانبه  اساس  جابجایی،  اصلی  پاست  TOD  روش  ،  نیتربخشلذت بالقوه    طوربه   روی یاده . 

خیابانایمن و  مسیرها  که  شرطی  به  است  شهر  در  گردش  روش  کارآمدترین  و  جذاب، ترین  ها 

باشد و خدمات   جداشدهاز ترافیک وسایل نقلیه    یخوببه پرجمعیت، ایمن و بدون عوامل مخرب بوده و  

 . ]4۷[ باشند  قرارگرفتهدر دسترس  یراحتبه و مقاصد مفید در طول مسیر 
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 . غیر موتوری ونقلحمل  ۀبه شبک  یبخشت یاولو: (CYCLE) استفاده از دوچرخه -2

 (. ۲-۲) شکل

a)  سوار باید ایمن و پیوسته باشد مسیر عبور دوچرخه. 

b) باشد  پارکینگ و محل نگهداری دوچرخه وسیع و ایمن. 

c)  دوچرخه را داشته باشد  ونقل حملهمگانی باید فضای مناسب جهت  ونقلحمل ناوگان. 

هایی مشابه خدمات ها و سرعتمنعطف را با محدوده   یبند زمان مسیر و    ،سهولت سفردوچرخه   

در برابر    در مسیر  وآمد رفتسواران در هنگام  دوچرخه   وجود نیباا  کند.محلی ترکیب می   ونقلحمل

با خودروها آسیب  هایشان در معرض دزدی و آسیب قرار  پذیر هستند. همچنین دوچرخه تصادف 

 . ]4۷[ دارند و به پارکینگی امن نیاز دارند 

 . (3-۲شکل ). هاای متراکم از معابر و راه ایجاد شبکه  :(CONNECTنفوذپذیری ) -3

a)  سوار باید کوتاه، مستقیم و متنوع باشد مسیرهای عبور عابر پیاده و دوچرخه. 

b)  باشد موتوری  ۀ تر از مسیرهای وسایل نقلیسواری کوتاه روی و دوچرخه مسیرهای پیاده. 

 ]TOD، ] 4۷مداری از اصول اصل پیاده و دوچرخه : ۲-۲شکل 

1 

2 
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پیاده  مستقیم  و  کوتاه  دوچرخه مسیرهای  و  شبکه روی  نیازمند  متراکم،  سواری  از   یخوببه ای    متصل 

شهری که برای عابران پیاده و    بافت  باشد.های شهری کوتاه میبلوک   ۀدر محدودها و مسیرها  خیابان

ماشین دوچرخه  با  مقایسه  از روش سواران در  استفاده  است، مشوق  نفوذپذیرتر    ر ی غ  ونقل حملهای  ها 

از منظر    یموتور  بود.  تر بهتر است.  های شهر کوتاه، بلوک یمدار  ادهیپبا تمام مزایای مربوطه خواهد 

نشان می  بلوک تحقیقات  نمای  دهد که  و  با مساحت حدود یک هکتار  متوسط در حدود    طوربه هایی 

به متوسط    بسته)بالقوه کارآمد    طوربه مدار و  هایی بسیار پیاده متر، حالت بهینه است. چنین بلوک  1۰۰

 . ]4۷[ هستند ( عرض خیابان

از  بهره  -4 مطلوب  )  ونقلحمل گیری  در  طرح   یابیمکان   :(TRANSITعمومی  توسعه  های 

 .(4-۲شکل )  .بالاو ظرفیت   تیفیباکهمگانی  ونقلحمل  ۀنزدیکی شبک 

a)  دارا باشد  ونقل حمل تمامی مُدهای  ن یرابزم لاهمگانی باید یکپارچگی  ونقل حملسیستم. 

b) همگانی انبوه باید فراهم باشد  ونقل حملهای امکان دسترسی پیاده به ایستگاه. 

از محدود عمومی   ونقلحملخدمات   مناطق خارج  را در  پیاده  عابرین  و  پیاده   ۀ،    ی سواردوچرخه روی 

ها و منابع را  وه برای عموم مردم دسترسی به بهترین فرصتلا بع،  سازدیکدیگر مرتبط و یکپارچه می

توسع   تنها  .نماید می  ریپذ امکان استقرار  مهم،  اصل  این  اجرایی  محدود  ههدف  در    ۀ فاصلک یۀ  شهری 

از  پیاده کوتاه  از    5۰۰  آل  دهیا  طوربهباشد:  می   لابا  ت یفیباک  ونقل حمل روی  بیشتر  نه  و  یا کمتر  متر 

 . ]4۷[ باشد می ( رویدقیقه پیاده   ۲۰حدود  )روی واقعی پیاده ۀ متر فاصل 1۰۰۰

 ]TOD، ] 4۷اصل نفوذپذیری از اصول  :3-۲شکل 
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 .(5-۲شکل ). طراحی بر اساس تخصیص کاربری مختلط :  (MIXها )ترکیب کاربری  -5

a) همگانی ونقل حملر جوار ایستگاه د از یموردنها و وجود عملکردهای ط کاربری لااخت. 

b)  داشته باشد.تنوع جمعیتی و درآمدی در بین ساکنین محلی وجود 

c) باشد های ضروری مهم می یکی از کاربری  عنوانبه مین فضای باز أت . 

کاربری  از  متوازنی  ترکیب  باشد،محلی وجود  ۀ  مکمل در یک منطق ی  هازمانی که  از    یاریبس  داشته 

های مختلف، تراکم  عتاهای گوناگون در س ی کاربر  روی خواهد بود.کوتاه و قابل پیاده  انهسفرهای روز

با خواهند لاجمعیتی  می خیابان  و  داشت  یی  امن  و  پویا  را  محلی  باعث   یگوناگون   زد.اس های  کاربری 

نی فعال  لاهای طوکه برای ساعت  ونقلحملخدمات    شود و ازمی   سواریروی و دوچرخه ترغیب پیاده 

شود  می   یاریعتمامو    وجوش پرجنب محیط انسانی  ۀ  توسعموجب    نیهمچن  کند؛هستند، پشتیبانی می 

 . ]4۷[ خواهند در آن زندگی کنند که مردم می 

تراکم -6 ظرفیت  بهینه   :(DENSIFY)  تعدیل  و  فعالیت  و  کاربری  تراکم  هماهنگی  و  سازی 

 . ( 6-۲شکل ). همگانی ونقلحملشبکه 

 ]TOD،] 4۷عمومی از اصول  ونقلحملاصل  :4-۲شکل 

 ]TOD،] 4۷اصل اختلاط کاربری از اصول  :5-۲شکل 

5 
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توان  ذاتی محدود هستند و می   طوربه تراکم شهری نیاز است که هم رشد هر چه بیشتر در مناطقی که  

طریق   آن   ونقل حمل از  به  توسع  هاباکیفیت  که  ناوگانی  هم  و  کرد    ونقل حملزیرساخت  ۀ  خدمت 

 ی اگونه به وفق دهد. از این منظر، مناطق شهری باید    باهم کند،  را پشتیبانی و توجیه می   لابا  ت یفیباک

های بیشتری در هر هکتار در مقایسه با آنچه در این  افراد و فعالیت  تنهانه طراحی و تجهیز شوند که  

از بلکه  دهند،  پوشش  است،  گسترش خودرومحوری  زندگیشیوه   عصر  پشتیبانی    های  مطلوب  بسیار 

سازی باید تا حدی تشویق شود که با نور روز و گردش هوای تازه، دسترسی به  متراکم   ی طورکلبه   .کند 

ها و فضاهای تفریحی، حفظ سیستم طبیعی و حفاظت از منابع تاریخی و فرهنگی سازگار باشد. پارک

هزینه عمومیت پیدا کند و    نیترصرفه به های تراکم شهری، با مقرون  چالش این است که بهترین جنبه 

تا با استفاده از زیرساخت و خدمات مناسب   های سیاست دیگر چارچوبو  تمامی منابع تجهیز شوند 

و   مسکونی  تراکم  ترکیب  بر  اصل،  این  اجرایی  هدف  بیفتد.  اتفاق  این  کم،  تراکم  جهت  در  توسعه 

راستای حمای در  از  غیرمسکونی  با  ونقل حملت  فضاهای  لاباکیفیت  و  محلی    وجوش پرجنب، خدمات 

 . ]4۷[ کند کید می أت

ای بر  ریزی شهری و منطقه طراحی و برنامه   :(COMPACT)  ایجاد فشردگییکپارچگی و   -7

 . (۷-۲شکل ). اافقی شهره ۀاساس کاهش سفرهای روزانه و جلوگیری از توسع 

a) شهری باید تا حد امکان در نواحی شهری موجود انجام شود ۀتوسع . 

b) فشرده طراحی گردد صورتبه همگانی  ونقلحمل اطراف ایستگاه  ۀتوسع . 

اساسی   ویژگی متراکم   ،TOD  در   ی دهسازماناصل  و  اجزا  تمام  داشتن  است:  و    از یموردنهای  سازی 

یکدیگر،   با  کارآمد.  صورتبه متناسب  فضای  با  همراه  و  دسترس  کوتاه مسافت   باوجود   در  در  های  تر، 

باشد و شهرهای متراکم احتیاج به زمان و انرژی کمتری برای سفر از یک فعالیت به فعالیت دیگر می 

مقیاس یک محله    تواند در یکپارچگی می شود. اصل  کمتر می   نهیپرهزهای گسترده و  نیاز به زیرساخت

 ]TOD، ] 4۷کاربری از اصول   تراکماصل  :6-۲شکل 
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به یکپارچگی مکانی   برای دوچرخه لا اتصا  ۀلیوس به اعمال شود که منجر  روی و  سواری و پیاده ت قوی 

ایستگاهجهت سمت  به  شهر  می   ونقلحمل های  گیری  یعنی  یکپارچگی  شهر،  مقیاس  در    ازنظر شود. 

  هدف اجرایی   دو   است.  شدهکپارچه یو   قرارگرفته رپوششیز ،عمومی   ونقل حملسیستم    ۀ لیوس به فضایی  

توسع نزدیکی  بر  اصل،  اصلی  فعالیت   ۀ این  مقاصد  به  سفر  زمان  کاهش  نیز  و  موجود  شهری  در  های 

 . ]4۷[ باشند ای شهر متمرکز می نواحی مرکزی و منطقه 

مد   -8 )حمل تغییر  طراحی    رییتغ  (:SHIFTونقل  به  محور  خودرو  طراحی  از  رایج  رویکرد 

 .(8-۲شکل ). یهمگان ونقلحمل مبتنی بر 

a) ر استفاده  ثفضای متعلق به عبور و توقف خودروی شخصی باید به حداقل رسیده و حداک

 .آید  به عملهمگانی انبوه  ونقلحمل  ۀ از ظرفیت معابر برای شبک

b)  عمومی طراحی گردد ونقلحمل همگانی به نفع  ونقل حملهای معابر اطراف ایستگاه . 

اساس اصول هفتگانه   بر  از وسیلنباش   گرفتهشکل   ذکرشده در شهرهایی که  استفاده  به  نیاز  نقلیه    ۀ د، 

آور استفاده از این  و به دنبال آن تبعات زیان   افتهیکاهش   شخصی در زندگی روزانه برای بیشتر مردم 

  لابا  ت یفی باک  ونقل حمل و استفاده از    سواری دوچرخه روی، اده یپ  کاهش خواهد یافت.   شدتبه وسایل نیز  

و   ایمن  آسان،  و    یراحتبه که  باشد  بی   طورن یهمدر دسترس  زندگی  از خودروی شخصی  سبک  نیاز 

معابر و  ۀ  تدریجی ولی پیشگیران  کاهش  .قابل حصول باشد   ونقلحملهای  انواع روش   ۀ لیوس بهتواند  می 

  یۀ نقل  لیوسااز    ونقل حملهای  ها در فضاهای شهری ضروری است تا منجر به تغییر در روش پارکینگ

  عمومی منجر شود   ونقلحمل  و   یسوارروی، دوچرخه تر پیاده های پایدارتر و منصفانه شخصی به روش 

]4۷[  . 

 ]TOD، ] 4۷کاربری از اصول   یکپارچگیاصل : ۷-۲شکل 

7 



36 
 

 TODاجرای  یایمزا 2-5-۴

TOD  ترافیک،    عنوانبه شهری است که    شد هوشمند از اشکال ر  یکی تراکم  انزوا  پادزهری در مقابل 

گراو    ییگرا حومه   یی پراکنده  جوامع  در  مسکن  موجود  کمبود  پذ ای،  کاهش    و   ریاستطاعت 

شهری پایدار را به دست    شکلک ی  TOD  راهبردهای  شود.مطرح می ها در نواحی شهری  گذاری سرمایه

شود  زمانی که با مشارکت همگانی فعال همراه    ژه یوبه   ، یک مزیت برای جوامع محلی  ، همچنین دهد می 

عۀ فشرده، استفادۀ مردم از خودرو  دهد که شهرهایی با توس ها نشان میبررسی.  ]11۲[  آید می  حساببه 

در  .  ]118[  متی را در پی دارد لامالی و س مزایای  دهند که این مسئله  کاهش می  درصد   4۰تا    3۰را  

مزایای   ۀدودست که این جدول مزایا را به   اند بندی شده چند دسته تقسیم  در TOD، مزایای (۲-۲) جدول

و آثار آن را    TOD مستقیم بین  ۀهایی هستند که رابط . مزایای اولیه آن کرده استاولیه و ثانویه تقسیم 

می  می نشان  تعریف  اولیه  مزایای  حول  ثانویه  مزایای  و  می دهند  و  نیز    زمان هم   صورتبه تواند  شود 

 . ]11۲[ حاصل شود

 ]11۲[، همگانی محور ونقلحمل اجرای توسعه  ی ایمزا :۲-۲جدول 

انواع مزایای 
TOD 

 همگانی محور ونقلحمل ۀوران اولیه مزایای توسعبهره

 بخش همگانی  بخش خصوصی

 مزایای اولیه

و   • داده  افزایش  را  زمین  ارزش 

سبب   کارایی  همچنین  افزایش 

 شود. می ک شخصیلاام

مساکن  فرصت • ایجاد  استطاعت های 

 دهد. را افزایش می ریپذ

را افزایش داده و موجب   همگانی  ونقلحمل مسافران   •

 شود. کم شدن هزینۀ سفر می

همگانی    ونقلحمل مجاور    ای را درهای توسعهفرصت •

 کند. می فراهم

 شود.می ت شهریلااحیای محموجب  •

 شود. می اقتصادی ۀوسعتباعث   •

مزایای 

 ثانویه

 شود. می یفروشخردهرونق سبب  •

بیشتر   • دسترسی  محلباعث   یها به 

هزینهباعث   • و کاهش  ترافیک  تراکم  با  مرتبط  های 

خود با  مصرف    روسفر  و  آلودگی  همچون  شخصی 

 ]TOD،] 4۷کاربری از اصول  ونقلحملتغییر مد اصل  :8-۲شکل 
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 شود. می  اشتغال و مراکز کاری

 دهد. را کاهش می پارکینگ ۀهزین •

شدن   • بیشتر  های فعالیتسبب 

 شود. می فیزیکی

 .شودیسوخت م

ام  ی فروشخردههای  بازدهی مالیات •   افزایش   را  ک لاو 

 دهد. می

را   • شهری  پراکنش  و  کرده  محافظت  باز  فضاهای  از 

 دهد. کاهش می

های  هزینهکرده و    احداث  را  ازیموردنهای  زیرساخت  •

 دهد. را کاهش می ایجاده

 دهد. می  کاهش را جرم و جنایت •

تقو  اجتماعی  ۀسرمای • و  تیرا  افزایش   سبب  کرده 

 شود. می  مشارکت همگانی

 

 TODاجرای  موانع 2-5-5

 :]48[ اند ازعبارت  که  شوند ی مبندی  تقسیم   اصلی دستۀدر سه  TOD اجرای موانع

 (کاهد می TOD هایپروژه  یاجرا تیقابل هایی که از آن ) 18موانع مالی  -1

و   یونقل حملهای سازمان  ۀهمچون موانع ساختاری موجود در بدن) 1۹موانع سازمانی و نهادی   -2

 (TOD هایسایر نهادهای دولتی مسئول در برابر اجرای پروژه 

 ( ی منطقه بند های کاربری زمین و همچون سیاست) ۲۰راهبردی  -سیاستی موانع   -3

 TOD توسعه  انواع 2-5-6

می  بیان  کارشناسان  از  کهبسیاری  را  می   TOD  کنند  ایستگاهی  نواحی  و  اشکال  از  تنوعی  در  تواند 

شوند و در عملکرد درون سامانه مکمل باشند. پیتر کالتروپ    کاربردهبه که در مقیاس متفاوت    رد یبرگ

مسکونی هستند و این نوع توسعه    ت که عمدتاًلاهمگانی محور در سطح مح   ونقلحمل   ۀدر بین توسع

کاربری  روی  بر  که  شهر  سطح  می ددارند یتأک اشتغال    جادکنندهیاهای  در  قائل  تفاوت  .  ]114[  شود، 

دهند که شامل  ه می ئرا ارا  TOD  این تمایزات را بازتعریف نموده و انواعی از   ( ۲۰۰4)دیتمار و اهلند  

و    (گذار)  یانتقالت در نواحی لاای، محت حومه لامحای، ت شهری، مراکز حومه لاکز تجاری شهر، مح امر

همگانی    ونقلحمل  ۀ نیز شش شکل از انواع توسع  ( 1۹۹۹)  و مک نیل   تی وا  .]11۹[  شودها می شهرک

 : ]1۲۰[ ند ازااند که عبارتمحور را در بسترهای مختلف جغرافیایی بیان کرده 

 
18-Financial Barriers 
19-Organizational and Institutional Barriers 
20-Strategy and policy Barriers 
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 ( یفروش خرده مانند اداری یا ) ی عملکردمحورهای تک  -1

 محورها با کاربری مختلط  -2

 ( روستاهای سنتی و شهرهای گذشته  ۀ کنند یتداعهای متمرکز بر روی ویژگی )  نوسنتی ۀتوسع -3

 ( ونقلحملفشرده با کاربری مختلط در اطراف ایستگاه   ۀتوسعمحور )همگانی  ونقل حمل  ۀتوسع -4

 ( فضای سبز مرکزی و با یک میدانچههای تک خانوار در اطراف کید بر مسکنأ ت)  بستر روستایی -5

نفر    ۷۰۰را با جمعیتی در حدود    (هکتار  6۰)  کریا  15۰پیرامونی که توسعه نزدیک به    ۀمحدود  -6

 .های توسعه اما با محدودیت عملکردی کمتری روبرو استگیرد و تحت مقررات طرح در برمی 

توسط   که  گزارشی  توسع»در  « همگانی    ونقل حمل   ۀ مرکز  مکان  شدهارائه   محور  انواع  های  است، 

شهری تا محورهای توسعه    ۀ دهد که از منطقکلی قرار می   ۀ همگانی محور را در هشت دست  ونقل حمل

 .گیرد می ( دربر3-۲جدول )را مطابق  

 ]TOD، ]11۹ ۀتوسع انواع :3-۲جدول 

مقیاس عملکردی  

 ایستگاه
 مشخصه

 ایستگاهی ۀ ویژگی پهن

 شدت تمرکز  ی بندپهنه  همگانی  ونقلحمل نوع  

 ایمرکز منطقه

  یاصلمرکز 

و   یاقتصاد

هنگی در  رف

 ایستگاه  ۀمحدود

استقرار تمامی مدها  

های  شامل انواع سیستم

و سبک،   نیسنگ  یلیر

ای با  های منطقهاتوبوس

و   لاگنجایش با 

 های محلی اتوبوس

  های مسکونی،انواع گونه

  یفروشخرده  ، تفریحی،فعالیت

 محلی 

توده  فشردگی، تراکم و  -

 لا با ی گذار

شدت تمرکز کاربری به   -

  4۰۰میزان بیشتر در شعاع 

تا   جی تدربهمتری ایستگاه که 

متری کاهش   8۰۰شعاع 

 .یابدمی

 ای مرکز حومه

وجود پهنه غالباً  

مسکونی و بعضاً  

کار و فعالیت در  

 ایستگاه ۀ محدود

امکان استقرار تمام مدها  

های  انواع سیستمشامل 

ریلی سنگین و سبک و  

  ریالسعیسرهای اتوبوس

(BRT  )  و اتوبوس محلی

 ( متناسب با نیاز)

های  ترکیبی از انواع گونه

مسکونی و خدمات محلی و  

 اجتماعی خرد

توده  ایجاد فشردگی، تراکم و  -

 لا متوسط تا با ی گذار

شدت تمرکز کاربری به میزان  -

متری   4۰۰بیشتر در شعاع 

تا شعاع   ج یتدر بهایستگاه که 

ابد  یمتری کاهش می 8۰۰

 ( مشابه مراکز شهری)

تقرار در مراکز  سا- مرکز شهری

منطقه  )اصلی شهر 

 ( و ناحیه

کز مهم  اوجود مر  -

و   یاقتصاد ت یفعال

هنگی در  رف

 ایستگاه  ۀمحدود

استقرار انواع مدها شامل  

های  قطارها، اتوبوس

های  ای، اتوبوسمنطقه

  ( وBRT)  ریالسعیسر

های محلی  اتوبوس

 ( برحسب نیاز )

های  ترکیب انواع گونه

های کار و  مسکونی، مکان

های تفریحی و  فعالیت، مکان

فعالیت مدنی در مقیاس شهر  

و خدمات   یفروشخردههمراه با 

 اجتماعی محلی 

فشردگی، تراکم و   -

شدت تمرکز  -گذاریتوده

کاربری به میزان بیشتر در  

متری ایستگاه که   4۰۰شعاع 

متری   8۰۰تا شعاع   جی تدربه

کمتر از مرکز  )یابد کاهش می

 ( ناحیه
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 ایمراکز محله

مراکز فعالیت  

اقتصادی، اجتماعی  

و تفریحی  

 ( موضعی )

  ریلی سبک   ونقلحمل

(BRT)،  های  اتوبوس

 ای محلی/ منطقه

محلی  تی اترکیب مراکز خدم

های کار و  متشکل از مکان

فعالیت کوچک، خدمات مدنی  

 ی فروشخردهو اجتماعی خرد و 

 تراکم کم مسکونی -

تراکم متوسط خدمات   -

اجتماعی و تفریحی  ، اقتصادی

 محلی 

شدت تمرکز کاربری به میزان  -

متری   4۰۰بیشتر در شعاع 

تا شعاع   ج یتدر بهایستگاه که 

 . یابدمتری کاهش می 8۰۰

 های شهریمحله

ترکیب سکونت و  

فعالیت اقتصادی و  

فرهنگی محلی در  

 ایستگاه  ۀمحدود

  ریلی سنگین، سبک

(LRT)،  اتوبوس  

  ، (BRT)  ریالسعیسر

  ی شهربروننقلیه   وسایل 

های محلی  و اتوبوس

 متناسب با شدت تردد 

های  ایستگاهی با فعالیت ۀپهن

تجاری، کار و فعالیت و برخی  

 های کوچک کارگاه

افزایش فشردگی و تراکم  -

اما  )سکونت بین متوسط تا زیاد 

 ( در حد مجاز

شدت تمرکز در کل شعاع   -

 یکسان  صورت بهمتری  8۰۰

های  محدوده

وابسته و نیازمند 

 همگانی  ونقلحمل

و   یسازکپارچهی

ایجاد توازن در  

ها با ایجاد  کاربری

مسکن و پشتیبانی  

از خدمات محلی،  

کار و فعالیت و  

 ها یفروشخرده

بهبود انواع مدها شامل  

  وسایل نقلیه ریلی سبک

(LRT)،  اتوبوس  

  ، (BRT)  ریالسعیسر

  ی شهربروننقلیه   وسایل 

 های محلی و اتوبوس

کاربری مسکونی و پشتیبانی از  

خدمات محلی، کار و فعالیت و  

 ها یفروشخرده

با  های مسکونی عایجاد مجتم -

 کم تا متوسط  تراکم

متری   8۰۰  عاعدر کل ش -

 یکسان   صورتبه

کاربری ویژه یا  

 مراکز کار و فعالیت 

های ویژه یا  پهنه

مراکز کار و  

 ونقل حمل

مین و یا بهبود انواع  أت

شامل وسایل نقلیه    ،مدها

و   (LRTسبک )ریلی  

  ریالسعیسر اتوبوس 

(BRT ) 

خصوصیات تک  دیل  عت-

 ا هط کاربریلاعملکردی با اخت 

های اجتماعی  فعالیت ۀتوسع  -

و اقتصادی و توزیع متوازن آن  

کید بر تمرکز در  أبدون ت

 ای مشخص نقطه

فراهم آوردن شرایط بالقوه   -

های  گیری فعالیتبرای شکل

تجاری، کار و فعالیت و  

فرهنگی  / های مدنیفعالیت

 متناسب با انواع مسکونی 

های محلی  فروشیخرده ایجاد-

ای متناسب با شرایط  و منطقه

 دسترسی و تقاضا 

های  سقف مجاز تراکم-

مسکونی کم تا متوسط پیرامون  

 مراکز کار و فعالیت 

شدت تمرکز در کل شعاع   -

 یکسان  صورت بهمتری  8۰۰

کریدور با 

 های ترکیبی کاربری

دارای الگوی  

کید  أخطی، بدون ت

 خاص   ۀبر یک نقط 

وسایل نقلیه ریلی  

  وسایل سنگین و سبک،

تراموا،  )خطی   ونقلحمل

  (اتوبوس برقی و ...

  ریالسعیسر اتوبوس 

(BRT)،  یهااتوبوس  

 محلی 

های اقتصادی،  استقرار فعالیت

م با  أاجتماعی و تفریحی و... تو

سکونت به شکل خطی بدون  

 ای خاص کید بر نقطهأت

  کریدورهای: اطراف  لاتراکم با -

های  منتهی به ایستگاه

 چندوجهی 

  اطراف  تراکم متوسط: -

 ای و شهری ناحیه  یهاستگاهیا

های  تراکم کم: اطراف ایستگاه -

 محلی 

افزایش شدت تمرکز تا سقف   -

تراکم متوسط در مسیر کریدور  



40 
 

 ( متر  4۰۰ تا عمق )

تراکم کمتر از کریدور در   -

  8۰۰تا عمق )آن  ۀکران پس

 (متر

 

 TODمنتج از مطالعات   یراهبردها 2-5-7

از  برنامه  حاصل  راهبردی  توسع  یر یکارگبه های  راستای  در  مطالعات  شدن  اجرایی    ونقل حمل   ۀو 

 : ]4۹[ باشد محور شامل موارد زیر می  همگانی

 همگانی  ونقلحمل گسترش خطوط  •

مجتمع  • تجاری، ایجاد  هسته  با  ایستگاه  اداری  هایی  در  مسکونی  پیرامونی  محیط  های  و 

 ایحاشیه

روهـای جـذاب و  از ایستگاه و ایجاد پیاده   متر   6۰۰کمتر از    ۀبافاصلهای تجاری  ایجاد مجتمع  •

 ایمن

کردن   • پارککمینه  ایستگاه  نگ یتعداد  در  طبقاتی  پارکینگ  احداث  و  مرکزی  مناطق  های  در 

 ای از مرکز حاشـیه

 عمومی  ونقلحمل  با ناسازگارهای سازگار و کاربری 2-5-8

حمایت کاربری  که  سوق هایی  و  توسـع  ونقل حمل  ۀ دهند کننده  اهـداف  سمت  به  پایـدار    ۀعمومی 

 : ]5۰[ ند ازاباشند عبارتبهینه آن می  ییکاراد و همچنین انواعی که مخل  نباش می 

 های سازگار کاربری 2-5-8-۱

 .هایی با تراکم بالامشاغل با کارمندان زیاد و یا سکونتگاه •

 .های اوج ترافیک هستند هایی که جاذب سفر خارج از ساعتکاربری  •

 .روز و هفته بیشتر استها در طی  هایی که زمان استفاده از آن کاربری  •

 .کنند پیاده می کی تراف جاد یاهای جاذب عابرین پیاده که کاربری  •

 :از اندعبارت  کنندهای اصلی که از این توسعه حمایت می کاربری

 مشاغل  الف(
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  ، ها مستقر شوند توانند در داخل ساختمانسبکی که می  عی صنا  ،تجاری و دفاتر  ادارات  ،مراکز ارتباطی

با تراکم    مسکن  ،هاها و هنرستان رستان یدب  ،و تحقیقاتی که در داخل ساختمان صورت بگیرند   توسعه

 بلندمرتبه های ساختمان ،بالا و یا متوسط 

 :دارند مثل  راهایی که نقش خدماتی برای مشاغل اصلی کاربری (ب

 تجمع عابرین پیاده  ت یباقابل د یخر مراکز ، عابرین پیاده از یموردن یهای فروش خرده : یفروش خرده  -1

کودکان:  خدمات -2 از  مراقبت  ورزشیباشگاه   ،مراکز  پزشکیک ینیکل  ،هاهتل  ، های   خدمات   ،های 

 هارستوران  ،شخصی و بهداشتی
 ی حیمراکز تفر، نماهایس  ،هاکتابخانه : یو فرهنگ  ی تفرج فضاهای تفریحی، -3

 های مختلط کاربری   ج(

امکان اختلاط کاربری  باید  ایستگاه    . و خـدماتی را فـراهم سازد   تجاری   ،اداری  های مـسکونی،محیط 

در یـک    تنوع  جادیااین امر سـبب    .یکپارچه عمودی یا افقی باشد   صورتبه تواند  ها می کاربری   ق یتلف

می  متراکم  ایـستگاهی  باعث  محـیط  همچنین  و  و  گونه   نیب  ییافزاهمشود  ساخت  متنوع  های 

 .گردد می  هاسازوکار

 های ناسازگار کاربری  2-5-8-2

عمومی و عابرین پیاده است، لذا    ونقل حملگونه توسعه بر مسافرین وسایل  تمرکز این   که ییازآنجا

 باشند.شخـصی می   ۀل نقلی یهایی هستند که جاذب وساتوسعه آن   ناسازگار باهای اصلی  کاربری 

 : ]5۰[ ند ازاها عبارتگونه کاربری نیا

 .تولیدکننده و جاذب سفرهای زیاد اتومبیل هستند مشاغل که  •

  شخصی است که صرفاً   ۀ نقلی  ه کنندگان از وسیلها بر استفاده هایی که تمرکز آن کاربری  •

 .دارند  سروکاربا توقف اتومبیل و خدمات جانبی ماشین 

 . های بزرگ و با تراکم کم دارند احتیاج به زمین  •

 .دارند ن یزمهای زیاد و گسترده در سطح احتیاج به پارکینگ  •

های خیابان و یـا  باعث تفکیک پیاده از بدنه   مثلاً  ثیر منفی بر حرکت عابر پیاده دارند، أت •

 .شوند روها می باعث تقاطع زیاد مسیر ماشین با پیاده 

 . فعال نیستند   روزشبانه در طی ساعات زیادی از   یطورکلبه  •
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های سـنگین بـرای جابجـایی  قطعات بزرگ زمین و ماشینصنایع سبک که احتیاج به   •

 .کالا دارند 

 :از اند عبارتهای فوق هایی از کاربری نمونه 

ماشین    -لیاتومب  رگاهیتعم ماشین    -بنگاه  شستشوی  وارد    -مکان  ماشـین  بـا  بایـد  که  تسهیلاتی 

انبارهـای    -هـا  آوری زبالـه جمـع مکان    -های روی سطح زمین  پارکینگ   –  هانیبنزپمپ-د  هـا ش آن

مکان   بزرگ کالا  و  جابجایی  کـم  تجاری   –های  تـراکم  بـا  کـم مـسکونی   -هایی  تـراکم  بـا    -  هـایی 

عمومی نیستند نباید    ونقلحملهایی که سازگار با  کاربری –های ویلاییخانه   –های بزرگ  سوپرمارکت

  ن یا  تحرک زیاد پیاده و یا اتوبوس هستند قرار بگیرند.هایی که دارای  در نزدیکی به ایستگاه یا مکان

حاشیکاربری  به  باید  بخش   ۀمحدود   ه ها  یا  و  کاربری طرح  تعبیه  که  زیاد  هایی  تراکم  با  های 

 .دیده شوند  تربزرگ یک طرح جامع و  در قالبو    افتهیانتقالنیـستند،  صرفه بهمقرون 

‌  
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 بخش دوم: تجربیات جهانی

2-6  TOD  در ایران 

، تنها ورود و خروج مسافر نیست بلکه خدمات دیگری نیز به  (TOD)های نسل جدید  خدمات ایستگاه

می  ارائه  گرفته مسافران  نظر  در  فضای  ایستگاهدهند.  برای  ترکیب  می  TOD  شده  اجازه  بایست 

  های اما ایستگاه،  آوردهای مسکونی، ادارات و مراکز کاری، مراکز خرید و مراکز خدماتی را فراهم  مکان

TOD  طور که باید توسعه پیدا نکرده است. از عوامل  های مسئولان مربوطه آن در ایران برخلاف صحبت

ایستگاه نوع  این  توسعه  عدم  می اصلی  سازمان ها،  نبودن  همسو  به  ذی توان  شهری  ازجمله  های  ربط 

ترین دلایلی که این رویکرد در ایران به مرحلۀ اجرا نرسیده  از اصلی   یکی  . ]5۲[  ها اشاره کرد شهرداری

آن   اند شدهیطراحما طوری    یشهرها  .استطراحی شهری    بحث  است، اول و  که خودرو در  ها حرف 

می  را  خودروها  آخر  برای  نیز  فضایی  کرده،  رشد  شهر  جا  هر  و  حمل   شدهفراهم زند  اگر  ونقل  است. 

گرفت و تمام نیازهای مردم در دل  شد که در مرکزیت زندگی مردم قرار می عمومی طوری طراحی می 

حوری جزئی از فرهنگ  خودروم  ه امروز.  رسیدیمبه مشکلات امروز نمی   شد قطعاًآن با پاسخ مواجه می 

فرهنگایرانی را  آن  چه  و  شده  می ها  ترجیح  مردم  اجتماعی،  عادت  یک  چه  و  بدانیم  دهند  سازی 

برنامه  جاده  در  را  کنند سفرهای خود  در.  ریزی  که  است  مسئله  به همین  توجه  از   TOD  با  صحبت 

برنامبه   همگانی  ونقلحمل یک  دل  در  بلکه  نیست  صرف  می   ۀ طور  تعریف  هرچند .  ]51[  شودکلان 

امیدوارکننده دستیابی به    ۀاما نکت  میدارفاصله یافته  های کشورهای توسعه طولانی از برنامه   یهاماسال

توان با  یک توافق مهم در سطح کارشناسی است. اینکه ما سرانجام به این نتیجه رسیدیم که دیگر نمی 

فرا  این تحول گفتمانی نیاز به یک وحدت    دستاورد بزرگی است اما قطعاً  ،خودرومحور ادامه داد   ۀشیو

مجموعه   یسازمان تمامی  کارهایدر  یعنی  این  و  دارد  گیرد.    ها  صورت  باید  عرصه  این  در  زیادی 

از طراحی شهری گرفته تا بهبود    امر ونقل عمومی باید در مرکز زندگی شهری باشند و برای این  حمل

های مردم و پشتیبانی در سطح کلان و سیاسی در کنار هم قرار  بخشی به انتخاب رسانی، تنوع تاخدم

 . ]51[ گیرند 

 در ایران TODموانع اجرای  2-6-۱

را    TODدر تلاش بوده که موضوع توسعه مبتنی بر    تهران  وزارت راه و شهرسازی  13۹۰از اوایل دهه  

که   شدهه یتهای تبدیل کند. به همین دلیل اسناد راهبردی متعددی  از پروژه به سیاست و برنامه توسعه 

از   بـا    هاآن هدف اصلی  تقابل  در  اتوبان اتخاذ سیاستی  تقـاطع خـودرو محـوری، گسـترش  هـای هـا، 
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تحلیـل  مسطح   رهیغ با  که  بوده  مشابه  موارد  و  معابر  تعریض  بافت  و  به  توجه  بدون  ترافیکـی،  هـای 

بـه    تیدرنهاکنند که  را مطرح می   یمدتکوتاه و    نهیپرهزارزشمند و محیط طبیعی شهرها، راهکارهای  

در ایران تا دستیابی به    شدهانجامهای  تلاش   . ]۷8[  شودجـایی در شهرها منجر نمی حـل مسـئله جابـه 

راهکارهای اجرایـی کـه بتواند در عمل به کاهش سهم خودروی شخصـی در ترددهـای روزانـه منجـر  

مگانی در شهرها  ه  ونقلحمل بدیهی است که تجهیز و توسـعه شـبکه    حالن یدرعشود، فاصله دارد.  

شود. از سوی دیگر مرور مبانی    ینیبش یپمین هزینه است که باید راهکارهایی برای آن نیز  أمستلزم ت

پایـدار در شهرها،  ونقلحملدهد که دستیابی به اهـداف همگانی نشان می ونقلحمل توسعه مبتنی بر 

شیوه   اًصرف از  و  استفاده  منوریل  مترو،  مانند  پرهزینه  با  های  شهرهای  از  بسیاری  در  و  نبوده  تراموا 

مسـیرهای امـن دوچرخـه و   گسترش   ، محلی خطوط اتوبوس توان از توسـعه  جمعیت کم و متوسط می 

برای    یسازمناسب از    وآمد رفتمعابر  بعضی  در  شهری  مدیریت  تجربه  کرد.  استفاده  پیاده  عابران 

و   بزرگ  می   شهرهاکلان شهرهای  که  نشان  و  ا  رغمی علدهد  بیشتر  مالی  توانایی  شهرها  این  ینکه 

نشده موفق  دارند،  کوچک  و  میانی  شهرهای  به  نسبت  قدرتمندتری  شهری  پروژه مدیریت  های  اند 

در    ونقل حمل   اس یمقکلان  را  تراموا  و  منوریل  مترو،  مانند  اجـرا    یبند زمان همگانی  بـه  مناسـب 

و    برزمان نیز  مسطح رهیغهـای نـدی و تقـاطع های تعـریض معـابر و احـداث کمرببرسانند، حتی پروژه 

شهری پایدار   ونقلحمل   یسوبه ریزی برای حرکت  برنامه   هرگونه   رسد ی مانـد. بـه نظـر  بـوده   هیپرحاش 

دوستدار   ظرفیت   ستیزط یمحو  از  درست  شناخت  مبنای  بر  مـالی  باید  و  مـدیریتی  فنـی،  هـای 

.  در یک برنامـه کلان و یکپارچه است  اس یمق کوچک مدیریت شهری باشد و نقطه شروع نیز اقدامات  

نهادها و سازمان هایی است که  مسئله دیگری که بر سر راه بومی شدن این رویکرد قرار دارد، وجود 

موازی    صورتبه را بدون اطلاع از یکدیگر  بخشـی عمـل کـرده و حتـی در مـواردی، اقداماتی    صورتبه 

رسد در حال حاضر یک اجماع عمومی بین نهادهای دولتی  که به نظر می   حالنیدرعبرنـد.  پـیش مـی 

،  کنندههماهنگو بخش خصوصی برای تحقق این دیـدگاه وجـود دارد، امـا عـدم وجـود یـک ساختار  

 . ]۷۹[ هـا شـده اسـتباعث تفرق و پراکنـدگی فعالیـت

2-6-2  TOD در تهران 

TOD   های شهردار تهران و سند  و حتی در برنامه   واردشدههای اخیر  ریزی شهری در سال در امر برنامه

ت  ۀسالپنج آن  اجرای  به  نیز  شهرداری  مسئولین  أسوم  و  است  شده  پی  شیوبکم کید  آن  اهمیت  به   ،

  ۀتهران که گسترش آن بر پای   ۀ شلوغ و پیچید در شهر    TOD  برخی کارشناسان معتقدند .  ]51[  بردند 

ها و معابر  را در خیابان  TOD  هایتوان شاخصه نیست چراکه نمی   راهگشاهیچ اصولی نبوده و نیست  

تهران برای    تنهانه شورای شهر تهران معتقد است    TOD  ۀ تهران اجرایی کرد اما دبیر کمیت  ۀ گرفتشکل
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مهری  پایتخت که از سوی مسئولان مورد بی   ۀ ت فرسودمناسب است بلکه دوای درد باف  TOD  اجرای

 . ]51[  است TODنیز  قرارگرفته 

2-7 TOD  برزیل 2۱کوریتیبادر ، 

حدود    ۲۰۰۷در سال  است. جمعیت آن   جادشدهی ا  1654در سال  و   قرار دارد در جنوب برزیل    با کوریتی

  ونقل حملانواع مسیرهای  به همراه    های مختلفی کاربر   باکوریتیدر شهر  نفر بوده است.    میلیون   8/1

این شهر،    در   TODو    هوشمند شهری   رشد   کردیرواز راهکارهای    استفاده  .شده است  کاربرده به   یهمگان

جذابی شهری  و    محیط  کرده  ایجاد  شهر  را  این  به  اشتغال  را جهت  است.  روانهمردم  کیفیت    کرده 

  از  ،ی ناخالص داخلیلاهای تولید باشاخصو   سطح پایین میزان بیکاریزندگی در این شهر، با توجه به 

  کاهش   منظوربه   1۹۷۲در سال    مداراز اولین مسیرهای تجاری پیاده   یکی  .برخوردار استیی  لاسطح با

منطق  دادن  در  ترافیک  شهر    ۀ تراکم  مرکز  شد   باکوریتیشلوغ  ).  احداث  پنج    در  .(۹-۲شکل  شهر  این 

محورهای توسعه  مسیرهای رشد و    عنوانبه و    افتهیگسترش محور شریانی از مرکز شهر به بیرون شهر  

  . پردازدقوی به توزیع ترافیک مرکز شهر میکنند. این محورها از طریق اتصال با دو رینگ حل عمل می

با ساختمان  دو بابلوک  تراکم  بلند و  از    بافاصلهگیرند.  محورهای اصلی را دربر می ، این  لاهای  گرفتن 

می   ونقلحمل مسیرهای   کاهش  ساختمانی  تراکم  میزان  شهر  یابد.  همگانی،  این  در  در  تراکم  توزیع 

محورهای اصلی است،    منطقه به  نیترک ینزدچهارم که    ۀگیرد. منطق متفاوت صورت می   ۀچهار منطق 

ساختمان می   1۲تا    8های  شامل  منطق طبقه  ساختمان   ۀ باشد،  منطق  8تا    6های  سوم  دوم    ۀ طبقه، 

با    دادهیجارا در خود    دوطبقههای یک یا  اول ساختمان  ۀطبقه و منطق  4  تا  3های  ساختمان است. 

شیو بند   ۀاین  برنامه   یمنطقه  در  ارتفاعی،  شهری  توانسته ریزان  دسترسیکوریتیبا  به  اند  آسان  های 

پدید   ونقلحمل  ۀسامان از  همچنین  و  کنند  فراهم  را  نمایند.    ۀ همگانی  جلوگیری  شهری  پراکنش 

تندرو  همگانی اتوبوس    ونقل حمل  ۀمدار در هماهنگی با سامانیک اجتماع پیاده   ۀ توسع  ۀلیوس به   رونیازا

(BRT  )  مفاهیم  بره یتکبا دسترسی پایین به پارکینگ خودرو با  TOD،    کوریتیبا توانست میزان و طول

 . ]1۲۷[ سفر ساکنان را کاهش دهد 

 
21-Curitiba 
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2-8 TOD مریکاآ، 22سن لیندرو  در 

حومه  شهر  یک  لیندرو،  سن  خلیج  شهر  شرقی  ساحل  روی  بر  که  است  کالیفرنیا  ایالت  در  ای 

شهر    ت یجمع  ۲۰11سال    در  است.  قرارگرفته   سکویسانفرانس سرشماریاین  اساس  نفر    86،  بر  هزار 

شهر سن لیندرو یک سند جامع است که به دنبال  مرکز  در    TOD  ۀراهبرد توسع.  برآورد شده است

عملکردهای بیشتری همچون    ه. این توسعباشد می   این شهرگسترش نوع جدیدی از توسعه در مرکز  

امکان استفاده آسان برای عابرین  به همراه خواهد داشت و    اشتغال رامسکن و    ، یفروش خرده واحدهای  

را   سواره  و  می پیاده  چارچوب  کند.  فراهم  یک  جامع،  گردش  و  حرکت  سیستم  یک  راهبرد  این 

زمین،  کاربری  اقدامات    ضوابط   پیشنهادی  از  سری  یک  و  طراحی  و  توسعه  راهنمای  خطوط  و 

توسعهدایت برای  اجرایی  و  در    ۀ کننده  می   3۰تا    ۲۰جدید  شامل  را  آینده  ).  شودسال   ( 1۰-۲شکل 

عناصر و جزئیات مختلف  و    های مجازکاربری   ۀبرنام،  ارتفاع ابنیه   این سند شاملهای  استیس   .]1۲6[

بهبود خدمات همگانی ی  اجرا و    توسعه، همچنین شهر را در گسترش   راهبرد  .استطراحی ساختمان  

شهر سن  شود که در مرکز  می   بینیشیپ  .دهد خصوصی حرکت می ۀ  توسع  یفرو گشامشوق و    عنوانبه 

 TOD  آل برای تبدیل به یک مرکز   بنابراین مکانی ایده ،  حجم عظیمی از رشد مسکونی رخ دهد   لیندرو 

با ترکیب جدید    TODدار برای یک مرکز  یک ناحیه اولویت  عنوانبه را  کلی شهر، مرکز    ۀبرنام  است.

  لاکید بر ارتفاع باأ رغم تخرید در شهر علی ۀ  یک منطق   عنوانبه کند که نقش آن را معرفی می ها  کاربری 

اعم از افزایش    TOD  ۀ تدوین این طرح غالب اصول توسع  در  .سازدمدار برجسته می پیاده و مسیرهای  

همگانی و تشویق به    ونقل حملها، افزایش دسترسی به  اختلاط کاربری   ،تراکم، افزایش کیفیت محیط 

‌‌.]1۲6[ شده است  ده یبازدگسترش فضاهای سبز و  و  ی موتورهای غیر  گزینه 

 
22-San leandro 

 ]TOD ،]1۲۷ حاتلااز اص کورتیبیا، قبل و بعد: ۹-۲شکل 
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‌  

 ]1۲6[، سال آینده شهر سن لیندرو ۲۰تصاویر امروز و  :1۰-۲شکل 
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 مدل نظری تحقیق  2-9
 

 

 مدل نظری تحقیق، نگارنده  :11-۲شکل  
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  روش تحقیق  :سوم فصل  
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 مقدمه 
در این فصل   ،ها در فصل دومثر در آن ؤ ها و متغیرهای متدوین مبانی نظری و شناسایی شاخصپس از  

سعی شده است روش تحقیقی کارآمد تبیین گردد. بدیهی است که در خلال آن به ابزارهای گردآوری  

روش داده  و  نمون ها  برای  تحلیل  شد   موردمطالعه   ۀ های  خواهد  روش    در   .اشاره  معرفی  به  سعی  ابتدا 

ارزیابی و تحقیق و مسیر طی شده در این پژوهش و سپس به معرفی هر بخش و توضیحات مربوط به  

 .است شدهپرداخت آن 
 روش تحقیق  3-۱

  4توان از  نماید. روش تحقیق را می هر تحقیق برای انجام پژوهش خود از یک یا چند روش استفاده می 

 :((1-3نمودار )نمود )منظر بررسی 

 لیوتحله یتجزروش  -4       هاردآوری داده روش گ -3       روش   ازنظر  -۲      هدف  ازنظر -1

 

در ادامه موارد مرتبط با تحقیق حاضر معرفی  که    شودهایی تقسیم می هر دسته، خود نیز به زیر بخش

 گردد. می 

تحقیق   نوع  به    ازنظرالف(  کاربردی  سههدف  توسعه   بنیادی،  دسته  می  ایو    که   ،]53[شودتقسیم 

 .تحقیق حاضر در دسته تحقیقات کاربردی قرار دارد

، اسنادی)ترکیبی •
پرسشنامه ای، 
(مصاحبه، مشاهده

• SWOT+QSPM
+AHP

توصیفی •
ه نمون+ پیمایشی)

(موردی
کاربردی•

هدف روش

یافته 
اندوزی

تجزیه
وتحلیل

 ، نگارنده در تحقیق حاضر مورداستفادهروش تحقیق  :1-3نمودار 
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که    ]54[گردد( و آزمایشی تقسیم مییشیرآزمایغروش به دو حالت توصیفی )  ازنظرب( روش تحقیق  

دار  که  ماهیتی  به  توجه  با  حاضر  می تحقیق  جای  توصیفی  تحقیقات  دسته  در   یۀپااطلاعات گیرد.  د 

معمولاً روش  این  در  پرسشنا  موردنیاز  طریق  جمع از  مشاهده  و  مصاحبه  میمه،    ق یتحق  شوند.آوری 

گردد که در این میان تحقیق حاضر در دسته تحقیقات پیمایشی  هایی تقسیم می توصیفی به زیر بخش 

 است. شدهاستفاده قرار دارد که در آن از روش نمونه موردی نیز 

روش  جمع ج(  چند های  در  نیز  اطلاعات  کلی  آوری  روش اند م یتقسقابل طبقه  کتابخانه :  ای  های 

های مختلف  روش   ۀ نی درزمپس از بررسی و مطالعه  .  )اسنادی(، میدانی، پرسشنامه، مصاحبه و مشاهده

اطلاعات  جمع روش آوری  شامل  ترکیبی  روش  از  حاضر  تحقیق  در  است  نیاز  که  شد  های  مشخص 

برخی مواقع   از پرسشنامه که در  استفاده  با    خصوص به )اسنادی،  به مدیران شهری  به هنگام مراجعه 

قق داده  پاسخگویی و هدف از آن توضیحاتی توسط مح  ۀپرسشنامه و نحو   ۀ توجه به اینکه نیاز بود دربار 

 است.  شدهاستفاده گردید شود( به مصاحبه تبدیل می 

آورده شده است،    ل یوتحله ی تجزد( روش   تکنیک تحلیل اطلاعات  از منابع تحت عنوان  برخی  که در 

با توجه به هدف و  د و گسترده می بسیار زیا و  انتخاب می  عنوان تحقیق روش باشد    از   گردد.مناسب 

تکنیک  بامیان  کاربرد  دلیل  به  ارزیابی  مختلف  ماتریس  لاهای  مدل  از  شهری،  مطالعات    SWOT  در 

در قالب    موردمطالعه   ۀ مبنای سنجش محدود  عنوانبه   TODاصول  است. در این ماتریس    شدهاستفاده 

  شود می در قالب راهبردهای چهارگانه ارائه    ییهاشنهاد یپو    گیرد بررسی کیفیات مثبت و منفی قرار می 

  ل ی تحلبا استفاده از روش    سپس  پردازیم،راهبردها می   بندیبه اولویت   QSPMو با استفاده از تکنیک  

با توجه به نظرات شهروندان، متخصصین و مشاهدات  TODاجرای اصول  ت یاولو ،AHPمراتبی  سلسله

 .شودمی  یبند سطح  بسطامشهر  میدانی در 

 نمونه  حجمجامعۀ آماری و  3-2
 ،شـوند   حاصـل  شیآزمـاتواننـد بـا تکـرار یـک  ممکنی اسـت کـه می  تموعه تمام مشاهداججامعه م

ت فداقل یــک صــحــدها کــه دارای حــای از افــراد یــا واموعــهجاســت از م تجامعــه عبــار یطورکلبــه

 شـدهنییتع شنمونه بخشی از جامعـه تحـت بررسـی اسـت کـه بـا روشـی کـه از پـی  .مشترک باشند 

ــداد .]54[ شــوداســت انتخــاب می ــ تع ــاری  ۀنمون ــ برحســبپرسشــنامۀ شــهروندان آم ــک جامع  ۀی

در نظـر گـرفتن گـروه سـنی کمتـر   بسـطام بـدوننفر که برابر جمعیـت شـهر    6155  اندازهبهآماری  

ــتر از  15از  ــنی بیش ــروه س ــال و گ ــال 65س ــری ،س ــق آخ ــماری طب ــدهانجامن سرش ــال  ش در س

اســت. طبــق  شــدهاستفاده. بــرای تعیــین حجــم نمونــه از فرمــول کــوکران اســت شــدهنییتع، 13۹5
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از ایـن فرمـول بایـد سـطح خطـا را تعیـین نمـود کـه در ایـن پـژوهش بـا   اسـتفاده  ی( برا1-3فرمول )

 است. شدهزدهدرصد، حجم نمونه تخمین  ۹5درصد و سطح اطمینان  5فرض خطای 

𝑛 =

𝑧2𝑝𝑞

𝑑2

1 +
1

N
(
𝑧2𝑝𝑞

𝑑2
− 1)

 

 ]54[، کوکران فرمول  :1-3فرمول 

)احتمـال عـدم (،  p-(، )احتمـال وجـود صـفتN-(، )حجـم جامعـهn-در فرمول فـوق )حجـم نمونـه

و  p،باشــند. جهــت برقــراری تعــادل( میz-(، )درجــه اطمینــانd-(، )احتمــال خطــاq-وجــود صــفت

q    در نظـر گرفتـه شـدند.    5/۰برابر باZ    اسـت.    65/1برابـر بـا    درصـد   ۹۰بـرای سـطح اطمینـانD 

اسـت. بـا توجـه بـه ایـن ارقـام و نیـز حجـم جامعـه آمـاری،   شـدهگرفتهدر نظـر    ۰5/۰نیز برابـر بـا  

ــه ــم نمون ــهروندان حج ــنامۀ ش ــر 361 پرسش ــر ب ــت.آنف ــده اس ــ ورد ش ــار ۀجامع ــنام یآم  ۀپرسش

نفـر بـه   ۲۰اسـت کـه    مسـئولان شـهرداریبـه کمـک تکنیـک دلفـی مشـتمل بـر    نیـز  متخصصین

 .گیری نظری و هدفمند انتخاب شدند روش نمونه

 هاآوری داده ابزار جمع  3-3
گیری از  با بهره  دارهدفهای  ای از پرسش مجموعهاست که    پرسشنامه یکی از ابزار گردآوری اطلاعات

در تحقیقات  و    دهد قرار می   موردسنجشفرد پاسخگو را  های گوناگون نظر، دیدگاه و بینش یک  مقیاس 

می   مورداستفاده پیمایشی   بر  . ]55[  گیرد قرار  باید  پرسشنامه  مطالع تدوین  مشابه،    ۀ اساس  متون 

مباحثه  و  اقلام  مصاحبه  و  گیرد  صورت  اساتید  با  تفصیلی  بُ  موردنظرهای  هر  سنجش  عد،  جهت 

متخصصان علمی   ازنظرکه روایی آن  یچندبعد یک مقیاس  تیدرنهاشناسایی، تحلیل و غربال گردد تا 

پژوهش، سنجش روایی    ۀ پرسشنام  یروش طراحادامه    در   .]56 [ید باشد به دست آید أیو عملی مورد ت

 گردد. آلفای کرونباخ برای بررسی روایی پرسشنامه بیان می  ۀ و پایایی آن و نیز محاسب

 طراحی پرسشنامه   3-3-۱

پرسشنام طراحی  استخراج هبرای  به  توجه  با  و  ،  پژوهش،    از  TODعوامل    اصول  نظری  مبانی 

نظرسنجی از    ۀپرسشنام »خدمات شهری با عناوین    ۀحوز   متخصصین  شهروندانبرای  ی  یهاپرسشنامه

از    ۀپرسشنام»و    «شهروندان به ین متخصصنظرسنجی  داده جمع   منظور«  هر  آوری  که  شد  طراحی  ها 

کوتاه  و    فهمقابلپرسشنامه تا حد امکان    سؤالات.  مجزا جهت پاسخگویی توزیع شد  صورتبه پرسشنامه  

پاسخگویی  اند شدهیطراح مقیاس  پرسشنامه  شدهن ییتع.  لیکرت برای  طیف  حاضر،  پژوهش  در    ۲3ها 

 شده ل یتشکهای جوابیه ای است که از تعدادی عبارت و گزینه لیکرت یک مقیاس فاصله   فیط  باشد.می 

 
23-Likert Scale 



53 
 

یک  .است لیکرت  مقیاس  گزینه   لذا  است.  مرکب  معمولاً مقیاس  مقیاس،  این  در  جوابیه  نشانگر    های 

معین، اعم از مثبت یا منفی است. به    مفهوم  ایمیزان موافقت یا مخالفت پاسخگو نسبت به یک موضوع  

را تعیین   احساسات پاسخگوتوان حساسیت، نگرش، تعلق یا باور و دیگر سخن، از طریق این مقیاس می

اساس   پرسشنامه  . ]53[  کرد لیکرت    بر  از    شدهی طراحای  گزینه   5  صورتبه مقیاس  و  است 

عدم    ه ثیر و درج أ ت  ه عد درج های پرسش شده در دو بُشوندگان خواسته شد به هر یک از گونه پرسش

های داده   یگذارارزش   شرح   ای از بسیار کم تا بسیار زیاد پاسخ دهند.گزینه   5  فیط  ی روقطعیت، بر  

 شده است. ( آورده1-3جدول )طیف لیکرت در  با استفاده از های این پژوهش مربوط به پرسشنامه 

 ]53[، طیف لیکرت(پرسشنامه ) سؤالاتبه  یازده یامت :1-3جدول 

 خیلی زیاد زیاد متوسط  کم خیلی کم گزینۀ انتخابی 

 5 4 3 ۲ 1 امتیاز 

 

 سنجش روایی پرسشنامه  3-3-2

  روایی   را اندازه بگیرد.   موردنظر گیری بتواند خصیصه و ویژگی  اندازه   ۀوسیلبه معنی آن است که    روایی 

دلیل   این  که    اهمیتبه  میگیری اندازه دارد  نامناسب  و  ناکافی  ناروا  های  را  علمی  پژوهش  هر  تواند 

روش روایی  های علمی برای سنجش روایی پرسشنامه از  در پژوهش   طورمعمولبه .  ]53[سازد  ارزش یب

می  استفاده  محتوایی  و  پرسشنامه  صورتنیبد شود.  صوری  به    که  و    ازجملهاساتید  را  راهنما  استاد 

تا پرسشنامه    کنیممی   ی نظرخواه  سؤالات ها در مورد  و از آن دهیم  می   نظرانصاحب تعدادی از  و    مشاور

در  ها  سنجش روایی پرسشنامه، پیش از توزیع پرسشنامه  برای نیز    پژوهش این    در   . ]56[ید نمایند أیرا ت

پرسشنامه اخذ گردید و سپس اصلاحات لازم بر روی    ۀ دهندگان، نظرات اساتید راهنما دربار پاسخ  نیب

پرسشنامه   روایی  از  تا  گردید  اعمال  اساس آن  اطمینان حاصل شود. همچنین    بر  محتوا  اعتبار  روش 

پوشش کامل مبانی نظری تدوین گردد تا اعتبار محتوایی    بر اساس ها  سعی شده است که پرسشنامه 

 یید قرار گیرد. أآن مورد ت

 پایایی پرسشنامه سنجش  3-3-3

در درستی  آن  توجه به    و  باشد ی مها  صحت اطلاعات مندرج در آن   به معنی بررسی  پایایی پرسشنامه

در    هرقدر باشد و    شدهی طراحیک پژوهش هرقدر هم که دقیق  در  را یز  .مهمی داردنتایج تحقیق نقش  

شود   دقت  آن  از  نهایی  بازهماستفاده  با  ،سنجش  امر    ادشدهی  مفهوم   . ]5۷[  خطاستآمیخته  این  با 

. این  دهد یکسان تا چه اندازه نتایج یکسانی به دست می   ط گیری در شرایه دارد که ابزار انداز  سروکار

محاسب برای  اندازه   ۀ روش  ابزار  درونی  آزمون پرسشنامه   ازجملهگیری  هماهنگی  یا  که  ها  هایی 

توان  چندین شیوه را می   ،برای برآورد پایاییرود.  کنند بکار می گیری می های مختلف را اندازه خصیصه 

هم  قرارداد   مورداستفاده  فرمول آن   ۀکه  دارای  تعیین  ها  را  پایایی  ضریب  که  است  محاسباتی  های 
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میان  .  کنند می  این  آلفادر  روش   که  کرونباخ  یروش  از  پایایی یکی  سنجش  در  رایج  های 

مقدماتی    ۀ، با یک مطالعشای کرونباخ در یک پژوهفآل  بیضر  .]1۲3[  رودست به کار می هاگیری اندازه

توزیع   محاسبه می   3۰تا    1۰با  از    چنانچه   .شودپرسشنامه  بیش  آلفای کرونباخ  محاسبه    ۷/۰ضریب 

می  ارزیابی  مطلوب  پرسشنامه  پایایی  نیز  .  ]56[  شود گردد،  تحقیق  این  در  تعیین    منظوربه بنابراین 

آزمون   آماری    افزارنرم   ۀلیوس به پایایی  آلفا  SPSSتحلیل  روش    است.  شدهاستفاده کرونباخ  ی  از 

در    گونههمان )۲-3)  ولاجدکه  و  مشخص3-3(  آلفا  شده(  ضریب  برای    آمدهدستبه کرونباخ  ی  است، 

از  پرسشنام نظرسنجی  نشانمی   88۲/۰برابر    شهروندانۀ  که  مطلوب    ۀ دهند باشد  و  خوب  پایایی 

باشد  می   ۰/ ۷۹5برابر  نیز سطح پایایی    ۀ نظرسنجی از متخصصینباشد. در مورد پرسشنامپرسشنامه می 

زم به ذکر است که به این دلیل که عدد  لا .گرددی م  یابیارزو مطلوبی  خوبکه این پایایی نیز در سطح 

نشانگر  اند،  ارزیابی گردیده   ۷/۰از  کرونباخ در هردو گروه مصاحبه شده بیش  ی  برای آلفا  آمدهدستبه 

اعتبار   و  داده می  شدهی طراح  یهاپرسشنامهپایایی  و  و  باشد  آن  از  حاصل  ها آن   لیوتحله یتجز های 

 معتبر خواهد بود. 

 

 هاروش تحلیل داده 3-۴
دست  مرحل  به  انجام  برای  اطلاعات  با    ۀ آوردن  پژوهش  این  در  است.  ضروری  تحقیق  یک  شناخت 

کتابخانه  منابع  از  اینــترنتیاستفاده  و  و    ،ای  هوشمند  رشد  نظری  محور   ونقل حمل مبانی    همگانی 

گرد سپسیاستــــخراج  مختلف    د.  مورد اطلاعات  اسناد  بسطام  شهر  در  نقشه،  و  آمار  طریق    و   از 

های تحلیلی همچون  ارزیابی از وضع موجود توسط ماتریس   در مرحلۀ بعد .  شودمی آوری  مشاهده جمع

مردم، متخصصین و  های سایت منطبق بر نظرات  ها و پتانسیل و چالش  گیردمی صورت    SWOTمدل  

  ، SWOT  لیوتحله ی تجزروش    هایترین محدودیت یکی از اساسی ،  شودشناسایی می  مشاهدات میدانی

آن بین  روابط  تعیین  اهمیت عوامل،  تعیین  و  ناتوانی آن در  این    منظوربه   که  است  یوزن دهها  حل 

و روش فرایند تحلیل    (۲4MCDM)  ارِیمع  چند   سازیمشکل و حصول نتایج مناسب از رویکرد تصمیم 

،  شهروندانتوجه به نظرات  بندی عوامل با  در این روش اولویت  .است  شدهاستفاده   AHP  ه مراتبی لسلس

در ادامه ابتدا  شود.  مقایسات زوجی بین عوامل محاسبه می   بر اساس و    متخصصین و مشاهدات میدانی
 

24-Multi Criteria Decision Making (MCDM) 

 ، نگارنده نتیجه ضریب آلفا کرونباخ مردم: 3-3جدول  ، نگارنده آلفا کرونباخ متخصصیننتیجه ضریب : ۲-3جدول 
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و سپس    QSPMبندی  ( و تکنیک اولویت IEو تحلیل عوامل داخلی و خارجی )   SWOTروش تحلیل  

 گردد. معرفی می  AHPروش تحلیل سلسله مراتبی  

 SWOT مدل تحلیلی 3-۴-۱

 در شهرسازی  SWOTضرورت و کاربرد تحلیل  3-۴-۱-۱

خارجی  ها در محیط و فرصت  دهایتهد  لیتحلیک چارچوب مفهومی برای شناسایی و   SWOT ماتریس

ضعف  ارزیابی  قوتو  و  استها  سیستم  درونی  تکنیک   SWOT  تکنیک .  ]58[  های  از  های یکی 

شهرها   ۀ های برجستتوان سیستمی برای شناسایی ویژگی ریزی راهبردی است. این تکنیک را می برنامه 

زیرمجموعه  دانست؛و  آن  رقابتی شهر  ی ژگ یو  های  راهبرد  تدوین  در  را  مدیران شهری  که  یاری  هایی 

تر  روشن  فیبازتعرکند،  مطالعات شهری و شهرسازی می   به  SWOT  کمکی که تحلیل  .]5۹[  رساند می 

دقیق  کارهاتر  و  را  دستور  به سمت  هدایت  می حلهو  مؤثرتر  یک  های  قالب  در  که  تحلیل  این  باشد. 

بالفعل« و  ماتریس صورت می  ابزار قدرتمندی را جهت کالبدشکافی »خصوصیات  های  »قابلیت پذیرد، 

ها ها قادر است تا قوت منظم داده   ی دهسازمان،  گریدعبارتبه سازد.  های شهری فراهم می بالقوه« حوزه 

را آشکار ساخته و مورد    موردمطالعه   ۀ های زندگی شهری در حوزجنبه   نیتر مهمهای شماری از و ضعف 

 . ]5۹[ تحلیل قرار دهد 

 SWOTمفاهیم پایه تحلیل  3-۴-۱-2

و   »فرصت«  »ضعف«،  »قوت«،  خارجی«،  »محیط  داخلی«،  »محیط  »راهبرد«،  همچون  مفاهیمی 

می  را  پای»تهدید«  مفاهیم  سازمان    ۀ توان  درون  به  و ضعف  قوت  ماهیت  نمود.  محسوب  تکنیک  این 

ادامه توضیح مختصری  در  .  ]6۰[  محیطی )خارجی( هستند   شود و فرصت و تهدید معمولاًمربوط می 

 : برای هر یک ارائه خواهد شد 

قوتقوت  • و    هستند   یمنابعو    هاتواناییها  ها:  دارد  اختیار  در  سازمان  مطلوب  که  ماهیتی  از 

 برخوردارند. 

 یک ضعف تلقی شود.  عنوانبه  در سازمان مهم های ها: نبود بعضی از تواناییضعف •

گوناگون سازندۀ کیفیت محیط در    هایای هستند که جهت ارتقای مؤلفه بالقوه   امکانات  :هافرصت •

می  موجود  امکانات  محل  این  فعلیت    صورتبهباشند.  به  هنوز  و  دارند  وجود  محیط  در  بالقوه 

 اند. درنیامده 

محدودیتتهدیدها:   • بالقوه تهدیدات  تهدیدآمیز  روندهای  و  مؤلفه ها  که  هستند  گوناگون  های  ای 

 . ]61[ دهند سازندۀ کیفیت محیط را در معرض خطر قرار می 
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( ارزیابی  Wها )( و ضعف Sها )شناخت قوت  منظوربه بررسی محیط داخلی: محیط داخلی سازمان   •

 شود.می 

• ( خارجی  تهدیدهای  نمودن  فهرست  با  خارجی  محیط  بررسی  خارجی:  محیط  و  Tبررسی   )

 .]6۲[ شود( آغاز می Oها )فرصت

  ۀ درج  ازنظرته راهبرد را که  چهار دس   SWOTتدوین راهبرد: برحسب وضعیت سیستم در ماتریس   •

می  متفاوت  یکنشگر یکدیگر هستند  با  راهبردها  از  برخی  که در جریان عمل  نمود  تدوین  توان 

 .]5۹[( (4-3)جدول ) ند یآی درمهماهنگ با یکدیگر به اجرا  و  زمانهم  طوربه همپوشانی داشته و یا 

 

 ]SWOT، ]5۹چهارگانه بر اساس تحلیل  یراهبردها :4-3جدول 

 محیط داخلی
 SWOTماتریس 

 قوت ها ضعف ها

محیط  فرصت ها حداکثر( -راهبرد تهاجمی )حداکثر  حداکثر( -راهبرد انطباقی )حداقل

 تهدیدها  حداقل( -راهبرد اقتضایی )حداکثر  حداقل( -راهبرد دفاعی )حداقل خارجی

 

دفا • کاهش ضعف راهبرد  راهبرد  این  کلی  هدف  سیستم  عی:  و خنثی  منظور به های  سازی  کاستن 

بایست راهی برای  ا وضعیت وخیمی روبرو است، لذا می ب  سیستمتهدیدات است. در این وضعیت  

مؤسسه    ی شرویپهای بسیار واکنشی  حله را  دفاع از خود جستجو نماید. در چنین وضعیتی، صرفاً 

 است. 

راهب • این  انطباقی:  ضعف راهبرد  از  کاستن  با  تا  دارد  تلاش  برد  استفاده  ها  حداکثر  از  تواند  را 

می فرصت انطباقی  راهبرد  اتخاذ  شرایطی  چنین  در  ببرد.  موجود  از  های  استفاده  امکان  تواند 

 ها را فراهم آورد. فرصت

های سیستم برای مقابله با تهدیدها تدوین  بهره گرفتن از قوت  ۀراهبرد اقتضایی: این راهبرد بر پای •

 .هستل رساندن تهدیدها گردد و هدف آن به حداکثر رساندن نقاط قوت و به حداقمی 

های که قادر باشند توأمان قوت و فرصت ها خواهان وضعیتی هستند  راهبرد تهاجمی: تمام سیستم •

را یک  که  دفاعی  راهبرد  برخلاف  برسانند.  به حداکثر  را  است،  (Reactive) واکنشی  حله خود 

 . ]5۹[  باشد می (Proactive) حل کنشگره راهبرد تهاجمی یک را 

 SWOTمراحل انجام تحلیل   3-۴-۱-3

ماتریسروش  تکنیک  از  استفاده  با  راهبردها  تدوین  مهم  می   SWOT  های  در  را  مرحله    چند توان 

 : ]63[  بندی کردزیر دسته  صورتبه 
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و   -1 مصاحبه  فرایند  از  استفاده  و    وجوپرس با  کارشناسان  مسئولین،  یا    نظران صاحباز  سازمان 

با استفاده از اشراف خود بر موضوع(،  )  متعیین کنی   آن را  راهبردی  ۀبرنام  میخواهی مای که  منطقه 

 .مکنیمی ها و تهدیدها را تعیین قوت و فرصت ، ط ضعفانق

ا ضریب  ی، ارزش و  متعیین کردی  ، به هر یک از عوامل درونی و بیرونی که از طریق یک پرسشنامه  -2

 .مدهیمی 

  ت ی درنهاو    کردهبندی  ها رتبه بر اساس میزان ارزش آن   4تا    1ها و عوامل را از  سپس این شاخص  -3

ها و نمرات، ارزش  . جمع ارزش مکنیبا ضرب رتبه در ضریب، ارزش نهایی هر عامل را تعیین می 

هر ضعف  نهایی  )نقاط  چهارگانه  عوامل  از  فرصد تهدی  و   قوت ،  یک  می تها،  محاسبه  شود. ها( 

از    گاهچیه بیش  به  سیستم  برای  نهایی  امتیازهای  از    گاهچ یهو    4مجموع  کمتر  به    1این جمع 

دهنده  بیشتر شود نشان  5/۲شود؛ یعنی اگر امتیاز نهایی از  می   5/۲رسد. میانگین این جمع  نمی

شرایط سیستم در آن محیط )داخلی و یا خارجی( مناسب بوده و اگر این    این است که مجموعاً

می  نشان  باشد  کمتر  موضوع  میزان  برخوردار    موردمطالعهدهد  مناسبی  شرایط  از  محیط  آن  در 

 . ]64[ نیست

ارزش  -4 البته  و  عوامل  این  اساس  بر  یا  حال  سازمان  یا  موضوع  برای  مختلف  راهبرد  نوع  چهار  ها، 

باش تعیین می  موردمطالعه   ۀ منطق  از عوامل مختلف  باید ترکیبی  راهبردها    د.ن کنیم. این راهبردها 

جد  بخش  چهار  و  ادر  گرفته  صورت  می   صورتبه گانه  بیرونی  و  درونی  عوامل  از  د. نباش ترکیبی 

 . ]5۹[ ( (4-3))جدول 

از عوام  تیدرنها -5 از ارزش نهایی هر یک  کنیم که  ل چهارگانه، در یک محور تعیین میبا استفاده 

امتیازهای    جمع  .]65[از چه نوعی و در چه مسیری باید تعیین شوند   عموماً  شدهن ییتعراهبردهای  

و جمع امتیازهای نهایی    شدهداده   نشان  ها  Xنهایی ماتریس ارزیابی عوامل داخلی بر روی محور  

بر روی محور   ارزیابی عوامل خارجی  امتیازهای  نوشته می   ها  Yماتریس  نقطه تلاقی جمع  شود. 

موقعیت این بخش در ماتریس  ۀ  کنند نیی تع  ها  Yو    ها  Xعوامل خارجی و داخلی بر روی محور  

گیرد  دسته قرار می   4در    ((4-3)جدول  )با استفاده از    قبول قابل داخلی و خارجی است. راهبردهای  

]6۲[ . 

 QSPM راهبردها از طریق تکنیکبندی تیاولو 3-۴-۱-۴

اولویت انجام  برای  و  نموده  لیست  را  آن  موردنظر،  راهبردهای  جایگاه  تعیین  از  آن پس  از  بندی  ها 

برای استفاده می   QSPM  تکنیک ابتدا  اولویت  شود.  از طریق این تکنیک در  بندی اهداف و راهبردها 

را   تهدیدها  و  فرصت  ضعف،  قوت،  )  طوربه نقاط  داخلی  عوامل  ارزیابی  ماتریس  از  و  IFEمستقیم   )

. سپس به هر  یمدهقرار می   QSPM  (، در سمت راست ماتریسEFEماتریس ارزیابی عوامل خارجی )

نرمال   وزن  با  امتیازی معادل  از عوامل،  ماتریس  یک  با    ی برا  شود.داده می   EFEو    IFEشده مطابق 
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جذابیت   میزان  هدف  تعیین  عامل،  و  یهر  مقایسه  عامل  آن  با  موردنظر  راهبرد  میزان    تناسببه ا 

 ((. 5-3جدول )) ابد یمی  به آن اختصاص 4تا   1تأثیرگذاری آن عامل، امتیازی بین  

 ]65[ جذابیت هر عامل، ازیامت :5-3جدول 

 شرح  امتیاز

 جذاب نیست  ۱

 تا حدودی جذاب است 2

 در حد قابل قبولی جذاب است 3

 بسیار جذاب است  ۴

 

از پاسخ به این سؤال »آیا این عامل در انتخاب هدف کیفی یا راهبرد مذکور اثرگذار است؟«    درمجموع

از محاسبه امتیاز عوامل داخلی و خارجی بر مبنای    پس  گردد.ان جذابیت برای هر عامل تعیین می میز

با   آخر  گام  در  )راهبرد(  هدف  داخ  کردن جمع هر  عوامل  کلی  امتیاز  امتیاز  خارجی  و  محاسبه  لی 

 امتیاز بیشتری داشته باشد از اولویت بیشتری نیز برخوردار است. هدف کهگردد. هر می 

 AHP روش تحلیل سلسله مراتبی مدل 3-۴-2

 AHP  ۀپای میمفاه 3-۴-2-۱

تصمیم مدل مدل های  دودسته  به  چند  گیری  مدل   هدفِ های  چند  و  می   ارِیمعهای  شوند. تقسیم 

چندهدفه  مدل می   منظور به های  گرفته  بکار  شاخصههای  مدل   که ی درحالشوند،  طراحی  این  )  چند 

های  آوری و پردازش اطلاعات عینی و استفاده از نظرات و برداشت روش، یک روش مناسب برای جمع 

دربار افراد  دیگر  مجموعه   ۀ ذهنی  راانتخاب  از  می حله ای  مربوطه  موضوع  برای  مناسب  باشد( های 

گیری چند شاخصه، تعدادی  های تصمیم در مدل.  ]66[  شوند برتر استفاده می   ۀانتخاب گزین   منظور به 

مجموعه  به  توجه  با  شاخص گزینه  از  مورد  ای  می   ل یوتحله ی تجزها  ابتدا  قرار  روش  این  در  گیرند. 

را بی مقیاس نموده و در ادامه اگر ضریب    هاآن   و   ی نموده های کیفی را )در صورت وجود(، کمّشاخص

شاخص آن اهمیت  از  هرکدام  اهمیت  ضریب  است  لازم  نباشد  یکسان  کنیم ها  محاسبه  را    . ]6۷[  ها 

گیری یک مقایسه  تصمیم برای هر جفت از معیارهای دخیل در  گیرنده باید  تصمیم   فرد  AHP  درروش 

ی در یک مقیاس  بعد به شکل کمّ ۀاول به شکل توصیفی و در مرحل ۀانجام دهد که این قیاس در مرحل

آید. ماتریسی به دست می   ، از این قیاس زوجی  تیدرنهاشود و  می   ( انجام6-3جدول )مطابق با    ۹تا    1از  

شفاهی، عددی یا حتی گرافیکی    صورتبه هایی که  از طریق قضاوت   AHPمقایسه زوجی در    ۀواسطبه 

می  وزن انجام  اولویتگیرد،  یا  تصمیم ها  در  دخیل  معیارهای  برای  می ها  استخراج  به  گیری  که  گردد 

 . ]6۹[ باشند شکل اعداد نسبی می 
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 ]1۲4[ ،نسبت به یکدیگر ها نه یگزیارها و  ارزش مع نییتع :6-3جدول 

 ارزش عددی  ترجیحات 

 1 مطلوبیت یکسان ترجیح، اهمیت یا  

 3 تریا کمی مطلوب   ترمهمکمیّ ارجح، کمیّ  

 5 ترجیح، اهمیت یا مطلوبیت قوی 

 ۷ ترجیح، اهمیت یا مطلوبیت خیلی قوی 

 ۹ ترمطلوب   کاملاًیا    ترمهم   کاملاًارجح یا    کاملاً

 8و    6و    4و    ۲ ترجیحات بین فواصل فوق 

 

 AHP استفاده از روش لیدل 3-۴-2-2

گیری در شرایطی که  مراتبی روشی است منعطف، قوی و ساده که برای تصمیم   سلسلهفرآیند تحلیل  

تصمیم  گزینه معیارهای  بین  انتخاب  متضاد،  می گیری  مواجه  مشکل  با  را  قرار  ها  مورداستفاده  سازد، 

گیری گروهی همچون تکنیک گروه  های متعددی در مدیریت برای تصمیم تاکنون روش .  ]۷۲[  گیردمی 

دلفی و طوفان مغزی   از آن  اند شدهمطرح اسمی،  و  که هریک  زمان، هزینه  از جهت  معایبی  دارای  ها 

کند. این روش  نوینی است که تا حدودی این مشکلات را حل می  کیتکن  AHP.  اند جمود فکری بوده 

لحاظ  محاسن روش   تنهانه  به  بلکه  دارد  دربر  را  فوق  معیارهای  های  تلفیق  قابلیت  آن،  ریاضی  منطق 

باید از روشی استفاده نمود تا   در این تحقیق . ]68[ های متعدد داردگزینه  ۀ ی و کیفی را برای مقایسکمّ

مشخص نمود. دلایل متعددی برای استفاده از    شدهارائههای  ها را بر مبنای مؤلفه بتوان اولویت گزینه 

ترین  کند تا یکی از مناسبریزی کمک می این روش به برنامه   اینکه   ازجمله  ،است  ذکر قابل  AHPمدل  

 Expert  افزارنرمامکان انجام محاسبات در محیط    ها برای رفع مشکلات انتخاب شود، همچنین گزینه 

Choice  باشد. باشد که این امر سبب بالا رفتن سرعت و کاستن از خطاهای محاسباتی می فراهم می 

 AHPانجام مدل سلسله مراتبی  لمراح 3-۴-2-3

از:  باشد که عبارت مرحله اصلی می   5روش تحلیل سلسله مراتبی دارای   ،  مراتبسلسلهساختن  -1اند 

محاسبه    -3ها )و زیر معیارها در صورت وجود(،  محاسبه وزن )ضریب اهمیت( معیارها یا شاخص  -۲

گزینه  اهمیت(  )ضریب  امتیاز    -4ها،  وزن  گزینه محاسبه  و  نهایی  منطقی    یسازگار  ی بررس   -5ها 

  ۀ شود، باید مرحلبرای انجام تحلیل استفاده می  Expert choice افزارنرم اما زمانی که از  ]6۹[ هاقضاوت 

ا جمعی،  یفردی  ازنظرهای حاصل با ورود داده  ازآنپس جام داد و را با دقت ان (مراتبسلسلهساختن ) 1

انجام خواهد داد؛ بنابراین در ادامه فقط به تشریح مورد اول و آخر    افزارنرم مراحل محاسبات را    ۀ بقی

 پرداخته و به اصول حاکم بر این روش اشاره خواهد شد.
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تصمیم   در   :مراتبسلسله ساختن   در  که  عواملی  باید  مرحله  می این  مهم  قالب  گیری  در  را  باشند 

تصمیم  بسلسله   صورتبه گیری  درخت  اجزای    AHP  ک یتکن  . ]6۹[  نمود   ان یمراتب  از  یک  هر  برای 

از اجزای این درخت،    هرکدامآورد. به  می   به دستدرخت اعم از اینکه گزینه باشند یا معیار امتیازی را  

ها یک امتیاز  گوییم. برای هر یک از گزینه ها و چه معیارها و زیر معیارها در اصطلاح آیتم می چه گزینه 

ای  گزینه   شوند. مسلماًبندی می اند رتبه ی که کسب کرده زامتیا  برحسبها  آوریم و گزینه می   به دست

 . ]۷۰[ که بیشترین امتیاز را کسب کرده باشد بهترین گزینه برای انتخاب شدن است

تعیین سازگاری در  های فرایند تحلیل سلسله مراتبی،  از مزیت   یکی  :هابررسی سازگاری در قضاوت

باشد. برای بررسی سازگاری  برای تعیین ضریب اهمیت معیارها و زیر معیارها می   شدهانجام های  قضاوت 

  1/۰از . این ضریب باید کمتر  است  شدهاستفاده (  ۲5IRی )رضریبی به نام ضریب ناسازگا  از ها  در قضاوت 

نرخ   اگر  .]۷1[  کند تصمیم قبل از انتخاب نهایی کمک می   ل یوتحله ی تجزباشد. استفاده از این ضریب به 

  باشد   1/۰از  است و اگر بیشتر    قبولقابل ، سازگاری سیستم  باشد   ۰/ 1یا مساوی    ترکوچک ناسازگاری  

 . ]1۲5[ کند  دنظریتجد های خود گیرنده در قضاوتبهتر است تصمیم 

 

‌  

 
25-Incompability Ratio 
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 های تحقیقیافته بررسی نمونه موردی و ارائه    :چهارمفصل  
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 بخش اول: شناخت بستر طرح 

 مقدمه 
از مطالعات کتابخانه  ابتدا توضیح مختصری  این فصل  آورده شده است سپس  در  شناخت شهر  به  ای 

دو نوع پرسشنامه طراحی و    ،شدهانجاممطالعات    و  TODاصول  و در ادامه با توجه به    پرداختهبسطام  

 و  Microsoft Office Excel  یافزارهانرم با کمک    و  گرددی متوسط شهروندان و متخصصین تکمیل  

Expert Choice     از سه تکنیک  به تحلیل داده با استفاده  پردازیم.  می (  SWOT  ،QSPM  ،AHP)ها 

ماتریس  برنامه  روش  از  استفاده  با  راهبردی  ماتریس  گیرد  می انجام    SWOTریزی  از  استفاده  با  و 

QSPM   اولویت مذکور  بعد   شوند می بندی  راهبردهای  بخش  در  از    و  حاصل  نتایج  اساس   AHPبر 

توسع   استفادهقابلعوامل    نیترمهم پیشنهادی  طرح  برشهر  در    TOD  ۀدر  نظرات    بسطام  اساس 

میدانی  شهروندان،   مشاهدات  و  متخصصین  شده    یبند سطحمتخصصین  نظر  به  توجه  با  آخر  در  و 

 شوند. شهر بسطام مشخص می  در  TODعوامل تأثیرگذار در اصول  نیترمهم

 اینتایج مطالعات کتابخانه ۴-۱

داختن به آن،  تحقیق و ضرورت پر  ۀ شناسایی و بیان مسئل در فصل اول کلیات تحقیق بیان شد و ضمن  

فرآیندی که باید    ازآنپس   و  شدهمطرح هایی که باید تحقیق حاضر به آن دست یابد  اهداف و پرسش

بررسی مبانی نظری    دوم بهفصل  در    است.  شدهمشخص برای دستیابی به اهداف و سؤالات طی نمود  

د شناختی جامع نسبت به موضوع  سعی دار   شدهمطرح مطالبی که در این فصل  پرداخته شد،    پژوهش

تکنیکنمای  عرضه   ق یتحق و  تحقیق  روش  سوم  فصل  در  تحلیلی  د.  پژوهش    مورداستفادههای  در 

اهداف    است.  شدهی معرف (  QSPMو    AHP  ،SWOTهای  )تکنیک  و  طراحی    TODاصول  در  که 

 آورده شده است.  (1-4جدول )خلاصه در  طوربه است   شدهاستفاده پرسشنامه 

 ]TOD،  ]115: اصول، اهداف و معیارهای  1-4جدول 

 زیر معیار معیار هدف کلی  اصول 

 ی مدار ادهیپ
توسعه مناطقی که  

روی را ترغیب  پیاده

 .کنندمی

 .و در دسترس همه است پیوسته قلمروی عابر پیاده ایمن،  پیاده راه 

و   نمای فعال بصری

 نفوذپذیر 
 .پیاده فعال و پرتکاپو استقلمروی عابر 

 . دمای قلمروی عابر پیاده معتدل و مناسب است آسایش حرارتی 

 مداری دوچرخه
بندی شبکه  اولویت

 غیر موتوری  ونقلحمل

 .است  پیوستهسواری ایمن و دوچرخه مسیر سواری دوچرخهشبکه 

 .پارکینگ و محل نگهداری دوچرخه وسیع و ایمن است پارکینگ دوچرخه 
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 نفوذپذیری 
ای متراکم از  یجاد شبکها

 ها و مسیرها خیابان

 های کوچک بلوک
سواری کوتاه، مستقیم و و دوچرخه یروادهیپمسیرهای 

 متنوع است 

 اتصال  ی بندتی اولو
باید عریض   سوار مسیرهای عبور عابر پیاده و دوچرخه

 باشد. 

  ونقلحمل

 همگانی

قرارگیری توسعه در  

عمومی   ونقل حملنزدیکی  

 لا باکیفیت با

در دسترس بودن مد  

 ونقل حملاصلی  

روی  پیاده ۀ فاصلکی  ۀشهری در محدود ۀاستقرار توسع 

 لا.با  تیفیباک  عمومی و مرکز شهر ونقلحملکوتاه از 

همگانی   ونقلحملهای امکان دسترسی پیاده به ایستگاه

 .انبوه باید فراهم باشد

 اختلاط 
طراحی بر اساس تخصیص  

 کاربری مختلط 

 های مکمل کاربری
  ونقل حملدر جوار ایستگاه  ازیموردن  یوجود عملکردها

 و مرکز شهر همگانی 

دسترسی به پارک و  

 ی بازنیزم
 وجود فضاهایی برای گذراندن اوقات فراغت

 تراکم
سازی تراکم و  بهینه

سازی ظرفیت  هماهنگ

 ونقل حمل

 تراکم غیرمسکونی 
ها و فضاهای تفریحی، حفظ سیستم  دسترسی به پارک

 تراکم مسکونی  و حفاظت از منابع تاریخی و فرهنگی طبیعی

 یکپارچگی 

ریزی  طراحی و برنامه

ای بر  شهری و منطقه

اساس کاهش سفرهای  

روزانه و جلوگیری از  

 ا توسعه افقی شهره 

 .های شهری موجود فعالیت ۀ نزدیکی توسع منطقه شهر 

 ونقل حمل یهانهیگز

 
 در داخل بافت. رهاشده عدم وجود فضاهای 

 تغییر عملکرد

تغییر رویکرد رایج از  

به    خودرو محورطراحی 

طراحی مبتنی بر  

 همگان  ونقلحمل

پارکینگ خارج از سطح  

 خیابان 

باید به   شخصیفضای متعلق به عبور و توقف خودروی  

 . حداقل رسیده

 ورودی معبر تراکم 
همگانی به نفع   ونقلحملهای معابر اطراف ایستگاه

 .عمومی طراحی گردد ونقلحمل

 رو سوارهسطح  
و  فضاهای ترددی کاهش تدریجی ولی پیشگیرانه

 . ها در فضاهای شهریپارکینگ

 

 مطالعات منطقه ۴-2

 تقسیمات سیاسی استان سمنانموقعیت جغرافیایی و  ۴-2-۱

برابر   مساحتی  با  سمنان  تشکیل    ۹/5،  لومترمربعیک  815/۹6استان  را  کشور  کل  مساحت  درصد 

برابر استان تهران    4مساحت ششمین استان کشور است و وسعت آن حدود    ازنظر دهد. این استان  می 

استان می  به  از جانب شمال  استان  این  به  های خراسان شمالی، گلستاباشد.  از جنوب  مازندران،  و  ن 

استاناستان به  مغرب  از  و  رضوی  خراسان  استان  به  مشرق  از  اصفهان،  و  یزد  قم  های  و  تهران  های 

 .]73 [((1-4نقشه ))باشد محدود است و مرکز آن شهر سمنان می 
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 موقعیت جغرافیایی شهرستان و شهر شاهرود ۴-2-2

است.   شاهرود  شهرستان  مرکز  و  سمنان  استان  شهرهای  از  یکی  حاشیۀ    است  ی شهرشاهرود،  در 

دامنه  در  و  کویر  شهرستانشمالی  به  شمال  از  شهرستان  این  البرز.  جبال  سلسله  جنوبی  های های 

از شرق به شهرستانگنبدکاووس گرگان و   از غرب به شهرستان،  از    های بجنورد و سبزوار،  و  دامغان 

می جنو محدود  کویر(  )دشت  خراسان  استان  و  اصفهان  استان  به  کشوری    ازنظر شود.  ب  تقسیمات 

می  یازده دهستان  و  بیارجمند  میامی،  بسطام،  دارای چهار بخش مرکزی،  )شاهرود  )باشد   ((1-4نقشه 

]۷3[  . 

 موقعیت جغرافیایی شهر بسطام  ۴-2-3

  36کیلومتری شمال شرقی شاهرود جای دارد. این شهر به لحاظ جغرافیایی در موقعیت    6بسطام در  

  قرارگرفته گرینویچ    النهارنصف درجه و یک دقیقه طول شرقی از    55دقیقه عرض شمالی و   3۲درجه و  

 .]1۲[است 

 ] 1۲[، اداری شهر بسطام -تقسیمات سیاسی   :1-4نقشه 
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 بسطام جمعیت تیوضع ۴-2-۴
در   بسطام  افزایش حدود    45  ۀطول یک دور جمعیت شهر  با  از    38۰6ساله  نفر در سال    3۹۰6نفر 

برابر شده است که حاکی از رشد متوسط سالانه    ۲و تقریباً    ده یرس   13۹۰ نفر در سال   ۷۷1۲  به   1345

های مختلف سرشماری یکسان نبوده و از حدود  درصد است. ولی این میزان طی دوره   1/ 5۲به میزان  

افزایش پیدا نموده ولی مجدداً طی    1355-65  ۀ درصد طی ده  ۲/3به    1345-55  ۀطی ده   درصد   8/1

ده   ۹/۰به    1365-۷5های  سال در  و  کاهش  .  است  افتهیشیافزادرصد    1برابر    13۷5-  85  ۀدرصد 

دور  تیدرنها کاهش    1385-۹۰  ۀ طی  است  -۰3/۰با  بوده  روبرو  سرشماری  . ]1۲[  درصدی  آخرین 

 .دهد نفر نشان می  86۰۹جمعیت شهر بسطام را    13۹5رسمی کشور در سال 

 سنی جمعیت  بیترک ۴-2-۴-۱

های سنی کمتر  ، توزیع جمعیت در گروه 13۷5دهد که در سال  بررسی ترکیب سنی بسطام نشان می 

درصد محاسبه    8/5ساله    65درصد و گروه سنی بالاتر از    3/58ساله    15-64  درصد،  ۹/35ساله    15از  

 :باشد به ترتیب شامل موارد زیر می  1385های فوق در سال گردیده است. شاخص

گروه سنی بالاتر از  ،  درصد   ۷1/5  ساله   15-  64گروه سنی  ،  درصد   ۹6/۲۰ساله    15گروه سنی کمتر از  

 درصد   53/۷ساله  65

به  توجه  سال    با  در  جمعیت  سنی  ترکیب  درصد  و  از  ۹۰ارقام  کمتر  سنی  گروه    1۹/ 81سال،    15، 

نسبتاً   وضعیت  در  شهر  این  جوان  جمعیت  که  است  این  بیانگر  که  داده  اختصاص  خود  به  را  درصد 

می  سالمتوسطی  نظر    ۹۰تا    65های  باشد. طی  به  است.  شده  کاسته  شهر  درصد جمعیت جوان  از 

نیز مشاغل کافی در شهر بسطام می می  امکانات خدماتی و  به خاطر کمبود  امر  این  باشد.  رسد علت 

کاری    درواقع فعال  نیروی  که  جوان  امکانات  می  حساببه نیروی  و  مسکن  و  کار  جستجوی  در  آید 

می  شاهرود  شهر  راهی  مناسب  اخدماتی  و  شمار  شوند  به  بسطام  برای  جدی  تهدید  یک  مسئله  ین 

 .]1۲[ رودمی 

 جغرافیای تاریخی بسطام ۴-2-5

گیری شهر بسطام  آن است که توسعه و شکل   ۀدهند های حاصل از تاریخ بسطام تاکنون نشان بررسی

تا زمانی که    شهر  ۀ تابعی از شرایط جغرافیایی و اقلیمی بوده است. با توجه به وجود دیوار و بارو، توسع

دیوار   که  مکان  هر  در  بارو،  دیوار  تخریب  با  بعدها  است.  بوده  درونی  داشته  وجود   شدهب یتخردیوار 

، توسعه فراتر از دیوار نرفته  ماندهی باقکه دیوار    ییدرجاهافرای دیوار صورت گرفته و    ییوسازهاساخت
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توسع   ی طورکلبه .  است با  رابطه  در  را  بخش  می  ۀ دو  شهر    ر مدنظتوان  شهر  دوران گذشته  در  داشت. 

بسطامی    ۀبسطام حول مجموع  در    گرفتهشکلبایزید  باروی مربعی شکل  و  برج  را  بود و حدود شهر 

بافت شهری رخ نداده  برداشت. در آن زمان به جهت رشد کُ و  ند شهر گسترش چندانی در محدوده 

  ۀ رسد مرحل. به نظر می های زیادی ادامه داشتشهر در حصار مربعی شکل تا مدت   ت یمحصور  است.

است. با ورود اتومبیل و افزایش    دادهرخشهری بعد از مدرنیسم و ورود اتومبیل به شهر    ۀ بعدی توسع

باروی مربعی شکل گسترش یافت.  ۀ محدود  جیتدربه جمعیت شهری،   و  برج  از  فراتر    ج یتدربه   شهری 

  ب یترتنیابه واحدهای مسکونی در خارج از حصار مربعی شکل در میان باغات و اراضی شکل گرفتند و  

های بعدی گسترش بیشتری در باغات و اراضی خارج  شهر از محصوریت این حصار خارج شد. با توسعه 

سطامی تا  بایزید ب  ۀ یک سیر تکامل توسعه برای شهر بسطام از مجموع  بیترتنیابه شهر صورت گرفت.  

 .]12 [((۲-4نقشه )نمود )توان تصور باغات و اراضی خارج شهر را می 

 

 

 شرایط اقلیمی ۴-2-6

ها،  باشد. در زمستانای محدودۀ مطالعاتی در زمستان خنک و در تابستان معتدل می اقلیم کلان منطقه 

توان در طول روز، بخصوص در ساعات میانی  می  کهی طوربه هوا در این اقلیم سرد یا خیلی سرد نیست  

 ] 1۲[مراحل توسعۀ ادواری شهر،  :۲-4نقشه 
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آفتاب به فضاهای آزاد، شرایط حرارتی مناسبی در آن بعد ظهرهاروز و در   تابش  با هدایت  ایجاد  ،  ها 

آفتاب قرار    ییکارانمود. در این اقلیم متوسط حداکثر دما و رطوبت نسبی آن در فصل زمستان در حد  

باشد که گرمای هوا باعث خارج شدن موقعیت  می  یاگونه به گیرد. شرایط تابستانی این گروه اقلیمی می 

از منطقۀ آسایش می  این گرما در حدی است که میشرایط حرارتی آن  اما شدت  ایجاد  شود  با  توان 

 .]1۲۰[ ها ایجاد نمودگیری کامل از جریان هوا شرایط حرارتی مناسبی در آن سایه و بهره 

 اقتصادی  اتیخصوص ۴-2-7

که   داشت  توجه  باید  شهر  اقتصادی  اوضاع  و  با خصوصیت  رابطه  توزیع  در  را  شهر  اقتصادی  عملکرد 

توان به  با شناسایی اوضاع اقتصادی شهر می  .کنند های مختلف اقتصادی تعیین می شاغلین در بخش

ریزی صحیح اقتصادی که  های شهر پی برد و با برنامه ها و کمبودها و نیز نقاط قوت و پتانسیل ضعف

جهت  منظوربه  و  فعالیتهدایت  در  هماهنگی  نیز  و  بخش هگیری  و  ای  رشد  به  است،  تولیدی  های 

های اقتصادی شهر، بخش تجارت و خدمات  ترین بخش از مهم .  هر چه بیشتر شهر کمک کرد  ۀ توسع

های تجاری و خدماتی، به علت مرکزیت و  در شهر مشخص است، این است که اکثر واحد   آنچه   .است

 . اند متمرکزشده خیابان طالقانی    ۀبایزید بسطامی، در حاشی  ۀاهمیت و نیز توجه گردشگران به مجموع

کنیم از تعداد واحدهای تجاری و خدماتی  هر چه از خیابان طالقانی به شمال و جنوب شهر حرکت می 

می  می کاسته  افزوده  مسکونی  بخش  به  و  واحدهای    د یآی برم  طورن یا  درواقع  ،شودشود  رونق  که 

شهر بسطام در طی    ن یهمچنشوند.  مین می أ خیابان طالقانی ت  ۀ خدماتی و تجاری با قرارگیری در حاشی

است  ۹۰تا    65های  سال بوده  مواجه  بخش کشاورزی  نزولی  روند  با  که  .  همواره  است  حالی  در  این 

 .  ]1۲[ اند های صنعت و خدمات در طی این دوره با روندی صعودی مواجه بوده بخش

 کالبدی شهر  –روند توسعۀ ساختار فضایی  ۴-2-8

محدودیت ب به  توجه  و  ا  طبیعی  مت  ی عیرطبیغهای  را  شهر  طرف  چهار  از  پیش أکه  ساخته،  بینی  ثر 

بنابراین با توجه  ؛  است  در بافت درونی آن مدنظر بوده  کالبدی شهر در طرح جامع شهر، عمدتاً  ۀتوسع

پذیری و وجود اراضی بایر  مصنوعی اطراف شهر و همچنین کاهش جمعیت های طبیعی و  به محدودیت

های  درونی در طرح   ۀ توسع  صورتبه کالبدی شهر    ۀدر سطح شهر، بیانگر منطقی بودن توسع  توجهقابل

توسع شکل  .باشد ی مسابق   و  بسطام    ۀگیری  شهر    صورتبه شهر  نهایی  فرم  و  بوده  پیوسته  و  متصل 

-جنوبی و شرقی -قطاعی و متمرکز است. به این صورت که از تلاقی دو محور اصلی شمالی  صورتبه 

فضای   را  محورها  این  فواصل  و  است  آمده  وجود  به  شهر  اصلی  میدان  شهر  شهر   شدهساختهغربی 

 . ]1۲[ است به شهر فرمی قطاعی و متمرکز بخشیده درمجموع تشکیل داده و  
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 بستر ناحیۀ مطالعاتی  شناخت ۴-3

 معرفی محدوده ۴-3-۱

واقع در مرکز شهر    ( در آن صورت خواهد گرفت  TOD  ریزی که درنهایت برنامه )  ی موردبررس   ۀمحدود 

و  است که دسترسی   قرارگرفته طالقانی    اللهت یآانتخابی در خیابان    است.ایستگاه  بسطام به آن  پذیری 

 .مهم استمرکزیتش بسیار 

 بندی معابر موجود در شهر بسطام سیستم شبکه ۴-3-2

طالقانی، خیابان مهدیه و خیابان   اللهت یآهای شامل خیابان  شهر بسطام ۀ دهند اتصال های مهم خیابان

 . ((3-4نقشه ))  ( و( ۲-4جدول )باشد )مطهری می 

 ، نگارنده های موجودشناسایی معابر و کاربری :۲-4  جدول

 مشخصات  معبر 

 ، عرض مناسب و کاربری غالب تجاری کیدرجه شریانی   طالقانی

 ، عرض مناسب و کاربری غالب مسکونی کیدرجه شریانی   بهشتی

 ، عرض کم و کاربری تجاری و مسکونی دودرجه شریانی   مهدیه 

 مسکونی، کاربری  دودرجه شریانی   مطهری 

 ، کاربری مسکونیدودرجه شریانی   چمران 

 ، کاربری مسکونیدودرجه شریانی   فروغی 

 ، کاربری مسکونیدودرجه شریانی   باهنر 

 ، کاربری مسکونیدودرجه شریانی   بارو 
 

بندی با توجه به دو محور شمالی جنوبی و  تقسیم  نیکه ا  باشد متشکل از پنج منطقه می شهر بسطام  

 .((4-4نقشه )است )گرگان انجام پذیرفته  -شاهرود  آزادراهشرقی غربی شهر و نیز  

 

 ] 1۲[ معابر اصلی بسطام، : 3-4نقشه  ] 1۲[بندی محلات بسطام، تقسیم :4-4نقشه 
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 تاریخی و فرهنگی  باارزشعناصر   یبررس ۴-3-3

تاریخی   بناهای  دارای  که   ی تیبااهمو    توجهجالب بسطام  از    است    ۀ مجموع :  از  اند عبارت  هاآن برخی 

بسطامی کاشانه  مسجد   ،بایزید  برج  و  بسطام  شاهرخیه  ،  جامع    حمام   ،(بسطام  ۀ علمی  ه حوز)مدرسه 

 . ((1-4شکل )). (و بارو )حصار شهر برج  ،(تکیه دولت )تکیه بزرگ، قدیمی

 

 تاریخی و فرهنگی بسطام، نگارنده  باارزشعناصر  : 1-4شکل 
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 هابخش دوم: تحلیل داده

 مقدمه 

بخش در   گرفته    این  صورت  اول که  مطالعات  بخش  شد   در  ت  انجام  محدودأبا  بر  ،  موردمطالعهۀ  کید 

می   موردسنجش  قرار  ارزیابی  نظرسنجیو  تحلیل  همراه  به  مطالعات  این  ارزیابی  صورت  گیرد.  های 

اساس این فصل  ،  و مشاهدات میدانی  پرسشنامه در میان افراد عام و متخصصینگرفته از طریق توزیع  

آشنایی با جنسیت، سن و    منظور به دهی به معیارها  قبل از ارزیابی و میانگین امتیاز.  دهد را تشکیل می 

 .گرددنمونه، نمودارهای مربوطه ارائه می ی ت اعضالامیزان تحصی 

 هاپرسشنامه لیتحل ۴-۴

 شهروندان  ۀپرسشنام ۴-۴-۱

این پژوهش، پرسشنامه انجام  با  برای  از مردم  باهدف  سؤال  31ای  و در میان    نظرسنجی  تدوین شد 

شهروندان    361آماری    ۀنمون از  داشته   و   بسطامنفری  کامل  آشنایی  بسطام  شهر  با  که   اند،کسانی 

در    سؤالات.  توزیع گردید   سال   65تا    15های سنی  تصادفی در میان زنان و مردان در گروه   صورتبه 

 است.  TOD ارتباط با اصول و معیارهای 

 ( شهروندانپرسشنامه )جنسیت  ۴-۴-۱-۱

 دهد.تفکیک جنسیت نشان می   برحسبرا  شهروندان هآماری پرسشنام ( جامعه1-4)نمودار

 

 تفکیک جنسیت برحسب شهروندان جامعه آماری پرسشنامه:1-4نمودار 
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 ( پرسشنامه شهروندان ) سن ۴-۴-۱-2

 دهد. نشان می  سنتفکیک   برحسبرا  شهروندان هآماری پرسشنام ( جامعه۲-4)نمودار

 

 پرسشنامه شهروندان( ) لات یتحص ۴-۴-۱-3

 دهد.نشان می  سطح تحصیلات تفکیک   برحسبرا  شهروندان هآماری پرسشنام ( جامعه3-4نمودار )

 

 تردد شهروندان  هنحو  ۴-۴-۱-۴

 دهد.نشان می در شهر بسطام را  شهروندان ه آماری پرسشنام  تردد جامعه ( نحوه4-4نمودار )

 تفکیک سن  برحسبجامعه آماری پرسشنامه شهروندان :۲-4 نمودار 

 تفکیک سطح تحصیلات برحسبجامعه آماری پرسشنامه شهروندان   :3-4نمودار 

 نحوه تردد جامعه آماری پرسشنامه شهروندان در شهر بسطام :4-4نمودار 
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 متخصصین  ۀپرسشنام ۴-۴-2

پژوهش، پرسشنامه این  انجام  با  برای  از متخصصین   باهدف  سؤال  ۲5ای  در    نظرسنجی  تدوین شد و 

در    سؤالات  و توزیع گردیده است.های مرتبط تهیه  رشته   متخصصان درنفری از    ۲۰آماری    ۀ میان نمون

 است.  TOD ارتباط با اصول و معیارهای 

 )پرسشنامه متخصصین(  سن ۴-۴-2-۱

 دهد.نشان می  سنتفکیک  برحسب را  متخصصین  هآماری پرسشنام ( جامعه5-4)نمودار

 

 سطح تحصیلات )پرسشنامه متخصصین(  ۴-۴-2-2

 دهد.نشان می  سطح تحصیلاتتفکیک  برحسب را  متخصصین  هپرسشنامآماری  ( جامعه6-4)نمودار

 تفکیک سن برحسبجامعه آماری پرسشنامه متخصصین : 5-4نمودار 

 تفکیک سطح تحصیلات برحسبجامعه آماری پرسشنامه متخصصین  :6-4نمودار 
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 QSPMو  SWOTبا استفاده از روش  هاداده تحلیل   ۴-5

 شهروندانهای پرسشنامه تحلیل داده ۴-5-۱

 SWOTهای اجرایی ها و اولویتتشکیل ماتریس استراتژی ۴-5-۱-۱

مطالب   شهروندان  شدهگفته طبق  با  مصاحبه  اساس  بر  و  پیشین  فصل  خارجی    عوامل   ،در  و  داخلی 

 . شده است ( آورده3-4جدول )در   SWOT ماتریس

 نگارنده   بر اساس پرسشنامه شهروندان، SWOT ماتریس جدول  :3-4جدول 

 تهدیدها هافرصت  هاضعف  هاقوت  

یپ
اده

 
مدار

)  ی 
W

A
LK

 ) 

وضعیت مناسب  -

ها و روشنایی  چراغ

 معابر در شهر 

بودن    شمولهمهو    ری پذدسترس عدم    -

افراد  )جامعه  پیاده راه برای همه افراد  

و معلولین، کودکان    توانکمنابینا، افراد  

 (...و  

  ظاهر معابرعدم طراحی مناسب    -

ها و  موجود )نمای دیوارها، نمای مغازه 

در    های مجاور خیابان(نمای ساختمان 

 مرکز شهر بسطام 

مبلمان شهری در بسطام  عدم وجود    -

 روی و رفع خستگی جهت پیاده 

  ازنظر  هاراه ادهیپ  نییپا  تیفیک  -

ها و خطم نشدن به )اتصال راه   یوستگیپ

 ( بستبن

معابر  وضعیت مناسب    -

احساس آسایش    ازنظر

و راحتی )میزان سرما،  

گردش باد و رطوبت  

 مناسب فضا( 

 

عدم احساس امنیت    -

افراد پیاده در هنگام  

 در مرکز شهر   روی پیاده 

عدم وجود امنیت برای    -

 کودکان در معابر شهری 

سب پیاده  ایمنی نامنا  -

حوادث    ازنظر  هاراه 

رانندگی مانند برخورد با  

 ... و    کلتی موتورسخودرو،  

 

دوچرخه
ی ) 

مدار
C

YC
LE

 ) 

 

داری  هایی برای نگه عدم وجود محله   -

دوچرخه و آرامش خاطر هنگام پارک  

 آن

وضعیت نامناسب مسیر  -

پیوستگی )عدم    ازنظر  یسواردوچرخه 

قطع آن توسط خودروها یا عدم امکان  

 تردد با دوچرخه( 

به تمایل مردم    -

  دوچرخهاستفاده از  

یک وسیله    عنوانبه

و جابجایی    ونقلحمل 

در صورت تجهیز بافت  

مرکزی شهر به  

مسیرهای  

سواری،  دوچرخه 

پارکینگ دوچرخه و  

 آژانس کرایه دوچرخه 

عدم احساس ایمنی از    -

گی مانند  حوادث رانند

برخورد با خودرو،  

در    ...و  کلتیموتورس

 ی سوار دوچرخه هنگام  
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ی ) 
نفوذپذیر

C
O

N
N

EC
T

 ) 

 

به عبور و    افتهیاختصاص فضای کم    -

سوار )عرض  و دوچرخه   ادهیعابر پمرور  

 معابر( و سهولت تردد در آن 

عابر  وضعیت نامناسب مسیرهای عبور    -

 فهمقابل   ازنظر  سوارو دوچرخه   ادهیپ

و کوتاه بودن    بودن، سهولت دسترسی

 زمان رسیدن به مقصد 

  

ل
حم

ل
ونق

  

(
TR

A
N

SIT
 ) 

توسعۀ و استقرار    -

های تجاری،  کاربری 

فراغتی، تفریحی،  

در    ...خدماتی و  

 مرکز شهر 

سرعت کم رسیدن به مقصد با وسایل    -

دوچرخه، تاکسی،  )  یعموم  ونقلحمل 

 اتوبوس( 

دسترسی نامناسب افراد پیاده به    -

 عمومی   ونقلحمل های  ایستگاه 

  

ط )
لا

اخت
M

IX
 ) 

 

ها و تنوع  ترکیب نامناسب کاربری   -

های تفریحی،  ها )وجود کاربری آن

خدماتی، اداری، فرهنگی و ...( در مرکز  

 شهر 

 

عدم پاسخگویی    -

مناسب به نیازها و  

احتیاجات روزمره در  

 مرکز شهر 

تراکم ) 
D

EN
SIFY

 ) 

حفظ حالت    -

  ازنظرطبیعی منطقه  

شیب، پوشش  

 گیاهی و...

نحوۀ مناسب    -

حفاظت از آثار  

 تاریخی شهر بسطام 

   

ی  
)یکپارچگ

C
O

M
P

A
C

T
 )  

نزدیکی    -

  های تجاری،فعالیت

، خدماتی و ...  یادار 

 به مرکز شهر بسطام 

و    رهاشدهوجود فضاهای بزرگ و    -

 بدون کاربری 
  

تغییر عملکرد ) 
SH

IFT
 ) 

  

به اعمال  تمایل مردم    -

  خودرومحدودیت پارک  

 های خیابان در حاشیه 

عدم تمایل مردم به    -

اجرای طرح محدودیت  

عبور و مرور وسایل نقلیۀ  

 شخصی

عدم وجود آرامش    -

فضاهای شهری و استفاده  

ها برای پارک  از آن

 خودرو یا تردد خودرو 
 

 به عوامل داخلی و خارجی امتیازدهی  ۴-5-۱-2

معیارها    خارجیو    داخلی حال که عوامل   از  به هر یک  نوبت آن رسیده است که  را مشخص کردیم، 

عوامل مشخص   اثرگذاری  میزان  تا  بدهیم  اختصاص  را  و ضریب خاصی  )ارزش  )گردد  و (4-4جدول   )  
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(( حاصل  ((5-4جدول  پرسشنامه  طریق  از  کار  این  عوامل  شودی م.  از    شده ن ییتع.  و  نوشته  را 

عوامل    برایخواهیم  می   شوندهپرسش از  یک  تعیین    ،شدهن ییتعهر  ضریب  و  ارزش  )یک  برای  کند 

داده  داده تبدیل  به  کیفی  لیکرت  های  از طیف  اشاره شد   3فصل  در  )های کمی  آن   شدهاستفاده   (به 

داخلی  است اولیه عوامل  عوامل خارجی    ۹34۰(. مجموع ضرایب  بعدی  می   6۹88و  در مرحله  باشد. 

بیاوریم. سپس برای هر یک از عوامل    به دست  کلبه باید درصد یا میانگین وزنی هر عامل را نسبت  

سریع بود و به سمت    یلیواکنش خنشان از    4باشد. رتبه  می   4تا    1از    هارتبه کنیم.  ای تعیین می رتبه 

برای تعیین ضریب نهایی هر عامل، رتبۀ هر عامل    شود.شدت واکنش و اثربخشی کاسته می   از   1عدد  

 .آید ضریب نهایی هر عامل به دست می  تیدرنهاکنیم و را در ضریب ثانویه آن ضرب می 
 

 بر اساس پرسشنامه شهروندان، نگارنده   عوامل داخلی(ضعف )قوت و  نقاط :4-4جدول 

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاقوت

S1 ۰.۲۹۰ 4 ۰.۰۷۲ 6۷۷ ها و روشنایی معابر در شهر وضعیت مناسب چراغ 

S2 
های تجاری، فراغتی، تفریحی،  توسعۀ و نحوه مناسب استقرار کاربری

 در مرکز شهر  ...خدماتی و 
58۷ ۰.۰63 3 ۰.18۹ 

S3   ۰.۲۲5 3 ۰.۰۷5 ۷۰۲ شیب، پوشش گیاهی و...  ازنظرحفظ حالت طبیعی منطقه 

S4 ۰.۲11 3 ۰.۰۷۰ 651 ، خدماتی و ... به مرکز شهر بسطام یادار های تجاری،نزدیکی فعالیت 

S5  ۰.۲۷۹ 4 ۰.۰6۹ 65۷ نحوۀ مناسب حفاظت از آثار تاریخی شهر بسطام 

 1.1۹3 1۷ ۰.34۹ 3۲۷4 جمع

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاضعف

W1 
افراد  )جامعه  بودن پیاده راه برای همه افراد  شمولهمهو  ر یپذدسترسعدم 

 (...و معلولین، کودکان و  توانکمنابینا، افراد 
44۲ ۰.۰4۷ ۲ ۰.۰۹5 

W2 
ها و  موجود )نمای دیوارها، نمای مغازه ظاهر معابرعدم طراحی مناسب 

 مرکز شهر بسطام در  های مجاور خیابان( نمای ساختمان
551 ۰.۰5۹ ۲ ۰.118 

W3  ۰.۰48 1 ۰.۰48 448 روی و رفع خستگیمبلمان شهری در بسطام جهت پیادهعدم وجود 

W4 
ها و خطم نشدن به  )اتصال راه  یوستگیپ ازنظر  هاراهادهیپ ن ییپا تیفیک

 ( بست بن
6۲۷ ۰.۰6۷ ۲ ۰.134 

W5 ۰.۰۹6 ۲ ۰.۰48 45۰ داری دوچرخه و آرامش خاطر هنگام پارک هایی برای نگهعدم وجود محله 

W6 
پیوستگی )عدم قطع آن   ازنظر   یسواردوچرخهوضعیت نامناسب مسیر 

 توسط خودروها یا عدم امکان تردد با دوچرخه( 
4۹8 ۰.۰53 1 ۰.۰53 

W7 
سوار )عرض  و دوچرخه اده یعابر پبه عبور و مرور    افتهیاختصاصفضای کم  

 معابر( و سهولت تردد در آن 
55۲ ۰.۰5۹ 1 ۰.۰5۹ 

W8 
  فهمقابل ازنظر سوارو دوچرخه ادهیعابر پوضعیت نامناسب مسیرهای عبور 

 و کوتاه بودن زمان رسیدن به مقصد  بودن، سهولت دسترسی
6۲۷ ۰.۰6۷ ۲ ۰.134 

W9 
دوچرخه، تاکسی،  )  یعموم ونقلحملسرعت کم رسیدن به مقصد با وسایل 

 اتوبوس( 
663 ۰.۰۷1 ۲ ۰.14۲ 

W10 ۰.۰64 1 ۰.۰64 6۰1 عمومی  ونقلحملهای دسترسی نامناسب افراد پیاده به ایستگاه 

W11 
های تفریحی،  ها )وجود کاربریها و تنوع آنترکیب نامناسب کاربری

 خدماتی، اداری، فرهنگی و ...( در مرکز شهر 
6۰۷ ۰.۰65 ۲ ۰.13۰ 

 1.۰۷4 18 ۰.648 6۰66 جمع

 ۲.۲6۷ 35 1 ۹34۰ جمع عوامل داخلی 
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است؛ چون این عدد    ۲.۲6۷دهد که مجموع امتیاز نهایی عوامل داخلی  دقت در ماتریس فوق نشان می

از   می  ، است  ۲.5کمتر  که نشان  شهر    شهروندان،   ازنظر   دهد  موجود  شرایط  ضعف   بسطامدر  های  با 

 . ها با استفاده از اکسل()محاسبه داده  باشد عوامل داخلی دارای ضعف می  ازنظر فراوانی مواجه است و 
 

 اساس پرسشنامه شهروندان، نگارنده  ( برعوامل خارجی)  دهای تهدو  هافرصت  :5-4جدول 

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هافرصت

O۱ 
احساس آسایش و راحتی )میزان سرما، گردش   ازنظرمعابر  وضعیت مناسب 

 باد و رطوبت مناسب فضا( 
643 ۰.۰۹۲ 4 ۰.368 

O2 

 

و جابجایی   ونقل حملیک وسیله   عنوانبه  دوچرخهبه استفاده از تمایل مردم  

سواری، پارکینگ  در صورت تجهیز بافت مرکزی شهر به مسیرهای دوچرخه

 دوچرخه و آژانس کرایه دوچرخه 

83۰ ۰.118 3 ۰.356 

O3   ۰.۲85 3 ۰.۰۹5 665 ها ی خیاباندر حاشیه خودروبه اعمال محدودیت پارک  تمایل مردم 

O۴  ۰.۲۹5 4 ۰.۰۷3 515 و بدون کاربری  رهاشده وجود فضاهای بزرگ و 

 1.3۰4 14 ۰.3۷8 ۲653 جمع

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاتهدید

T۱ 
حوادث رانندگی مانند برخورد با خودرو،   ازنظر  هاراهایمنی نامناسب پیاده 

 ...و  کلتیموتورس
666 ۰.۰۹4 1 ۰.۰۹4 

T2  ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 583 عدم وجود امنیت برای کودکان در معابر شهری 

T3 ۰.166 ۲ ۰.۰83 66۲ در مرکز شهر  رویعدم احساس امنیت افراد پیاده در هنگام پیاده 

T۴ 
  کلتیموتورسعدم احساس ایمنی از حوادث رانندگی مانند برخورد با خودرو، 

 ی سواردوچرخهدر هنگام  ...و
533 ۰.۰۷6 ۲ ۰.15۲ 

T5  ۰.۰86 1 ۰.۰86 6۰4 عدم پاسخگویی مناسب به نیازها و احتیاجات روزمره در مرکز شهر 

T6  ۰.184 ۲ ۰.۰۹۲ 644 نقلیۀ شخصی عدم تمایل مردم به اجرای طرح محدودیت عبور و مرور وسایل 

T7 
ها برای پارک خودرو یا  عدم وجود آرامش فضاهای شهری و استفاده از آن

 تردد خودرو
643 ۰.۰۹۲ 1 ۰.۰۹۲ 

 ۰.8۷۲ 1۰ ۰.618 4335 جمع

 ۲.1۷6 ۲4 1 6۹88 جمع عوامل خارجی 
 

 

با توجه به    باشد؛ این عددمی   ۲.1۷6برابر    شدهاستخراج امتیاز نهایی عوامل خارجی که از ماتریس فوق  

شهروندان، می   نظر  در  نشان  روی  پیش  تهدیدهای  تمرکز    رگذارند ی تأثبیشتر    بسطامدهد  بنابراین  و 

 باید در جهت به حداقل رساندن عواقب سوء تهدیدها باشد.  شدهارائه راهبردهای 
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 راهبرد جایگاه تعیین  ۴-5-۱-3

مجموع امتیاز وزنی  کنیم. در این جدول  حال برای تعیین بهترین استراتژی از جدول زیر استفاده می 

  سپس گیرد  وامل بیرونی در خط عمودی قرار می عوامل درونی در خط افقی و مجموع امتیاز وزنی ع

و    بود  ۲6۷/۲  دهد. مجموع امتیاز وزنی عوامل درونیاستراتژی بهینه را نشان می   هاآن محل برخورد  

اصول    د یتأکجایگاه راهبردهای قابل    جه یدرنت  محاسبه شد.  1۷6/۲مجموع امتیاز وزنی عوامل بیرونی  

TOD   هدف کلی این راهبرد  )فعی  اد ت  های راهبردتۀ  در این تحقیق در دس   توجه به نظر شهروندان  با

نمودار  در    که  رند یگی مقرار  (  تهدیدات استسازی  کاستن و خنثی   منظوربه های سیستم  کاهش ضعف

 است. شدهمشخص  Xبا علامت  (4-۷)

 

 جدول انواع راهبردها  ۴-5-۱-۴

  4  که بیانگر راهبردهای  SWOTپس از شناسایی تمام عوامل داخلی و خارجی در این مرحله، ماتریس  

 ؛ ( (6-4جدول )گردد )باشد، طراحی و ارائه می ی م  WO،ST،SO،WTگانه 

‌

 بر اساس پرسشنامه شهروندان، نگارنده IEتعیین راهبرد جایگاه با استفاده از ماتریس :۷-4نمودار 
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 ، نگارنده بر اساس پرسشنامه شهروندان گانه 4 ی راهبردها :6-4جدول 

 S1 S2 S3 S4 S5 W1 W2 W3 W4 W5 W6 W7 W8 W9 W10 W11 

1O 
 (WOتقویتی ) راهبردشرح  مفروضات  (SO) تهاجمی راهبردشرح  مفروضات 

S3 S1O1 O4 1 

ایجاد فضاهای جمعی مناسب و گسترش فضای سبز و استفاده از عناصر  

حفاظ   عنوانبهمانند استفاده از عناصر طبیعی )  یشهرطبیعی در محیط 

 طبیعی جهت تفکیک معابر سواره و پیاده(

W1W۲W3W4 

W۷ W8O1 

O3O4 

۷ 

به حرکت پیاده و ایجاد    یدهتیاولوها: راهفراهم کردن امکانات لازم در پیاده

تنوع و گوناگونی در طول مسیرهای پیاده، طراحی با توجه به اقلیم و شرایط  

برابر باد و باران در  های متحرک و زیبا در آب و هوایی: تعبیه سایبان و حفاظ

 زمستان و آفتاب در تابستان 

2O 

3O 

S5S3O1O3 ۲ 
گردشگری و   احیاء و حفاظت بناهای تاریخی جهت بالا بردن نقش 

 محوری پیاده

 

W5W6W۷W8 

W۹O۲ O3 O4 

 

8 

سازی  و پارکینگ مخصوص دوچرخه و آگاه یسواردوچرخهطراحی مسیر ویژه 

در تمام ابعاد اجتماعی،   یسواردوچرخهمردم در خصوص مزایا و منافع 

 با نصب بروشور، بنر و غیره   هادانیمدر معابر و  یطیمحستیز اقتصادی و 

4O S1 S۲ S3 

O1O4 
 ی روزشبانه یهاتیفعالو  ها یکاربرایجاد  3

W11O4 ۹ 
اماکن بلااستفاده یا فرسوده   یآزادسازتملک و توزیع مناسب خدمات شهری و 

فضاسازی برای کارآفرینی افراد کم درامد  و  

T1 وضات مفر  (WT)  یتدافع راهبردشرح  مفروضات  (ST) رقابتی راهبردشرح  

T2 
 

S1T۲ T3 
 

4 
ارتقاء سطح امنیت اجتماعی با ایجاد نورپردازی مناسب و حذف یا به حداقل  

شهری   دفاع یب  ی هاعرصهو  ها محدودهرساندن   

W11 T5 T6 T۷ 1۰ 
با رعایت اصل    هایکاربرایجاد تنوع  باهدف تشویق به ایجاد کاربری مختلط 

 سازگاری در امتداد معابر اصلی 

T3 

W۹W1W4W  6

T1T4T۷ 
11 

مناسب، همچنین اتخاذ تدابیری جهت کم شدن   یهایکشخطنصب علائم و 

حرکت   یسازآرامجهت  ها ابانیخمناسب   یسازکفسواره )سرعت حرکت 

عبور عرضی افراد پیاده از معبر، جهت   یهامحدوده( در نزدیکی لیاتومب

 سواران دوچرخهتأمین ایمنی عابرین و 

T4 

S۲S4T1T4T۷ 5 
  ی روادهیپو تعریف نقطه شروع و پایان اصلاح شکل شبکه معابر شهری 

ایجاد شبکه حرکتی پیوسته  لهیوسبه  
T5 

T6 

W۹ W1۰T1 

T4T6 T۷ 
1۲ 

موقت و مناسبتی و حذف و   یهاطرحذهنی افراد با استفاده از  یسازآماده

  در محدوده مرکزی شهر وحرکت و پارک خودرو   یامرحلهکاهش تدریجی و 

 ی اهیحاشو غیر  یاهیحاشمحدودیت در ایجاد پارکینگ  

S2S4T1T4T6T7 

6 
  عنوانبهعمومی )پیاده، دوچرخه، اتوبوس(  ونقلحملایجاد مسیرهای ویژه 

مکمل و مشوق پیاده مداری  یهاوهیش  T7 
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 QSPMراهبردی کمی  یزیربرنامهماتریس  ۴-5-۱-5

اساس   فصل    آنچه بر  جذابیت  یشناس روش در  امتیاز  تعیین  برای  گردید،  تشریح  تکنیک  این  با  ارتباط  هر    در 

از جذاب نیست  ) 4تا    1میزان تأثیرگذاری آن امتیازی بین    تناسببه عامل، راهبرد موردنظر با آن عامل مقایسه و  

ضریب    ضربحاصلیابد. امتیاز راهبرد نیز  به آن اختصاص می (  4و تا بسیار جذاب است برای عدد    1برای عدد  

باشد و امتیاز نهایی آن نیز حاصل جمع اعداد موجود در ستون امتیاز  اهمیت هر عامل در نمره جذابیت آن می 

 . ((۷-4جدول )باشد )راهبرد می 

 اساس پرسشنامه شهروندان، نگارنده  بر QSPMریزی کمی برنامه س یماتر :۷-4جدول 

عوامل 

 راهبرد
 ضریب 

 (ST)رقابتی  یهای استراتژشرح  (SO)تهاجمی  یهای استراتژشرح 

 6استراتژی  5استراتژی  4استراتژی  3استراتژی  ۲استراتژی  1استراتژی 
نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 
نمره 

 جذابیت 
امتیاز  

 جذابیت 
نمره  

 جذابیت 
امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

  ازیامت 

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

S1 ۰.۰۷۲ 3 16۰.۲  ۲ ۰.144 4 ۰.۲88 4 ۰.۲88 1 ۰.۰۷۲ ۲ ۰.144 

S۲ ۰.۰63 ۲ ۰.1۲6 ۲ ۰.1۲6 4 ۰.۲5۲ 3 ۰.18۹ 4 ۰.۲5۲ 4 ۰.۲5۲ 

S3 ۰.۰۷5 4 ۰.3 3 ۰.3 3 ۰.۲۲5 1 ۰.۰۷5 ۲ ۰.15 ۲ ۰.15 

S4 ۰.۰6۹ ۲ ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۰۷ ۲ ۰.138 ۲ ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۷6 4 ۰.۲۷6 

S5 ۰.۰۷۰ 3 ۰.۲1 4 ۰.۲8 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.14 1 ۰.۰۷۰ 

W1 ۰.۰4۷ 1 ۰.۰4۷ 1 ۰.۰4۷ 1 ۰.۰4۷ ۲ ۰.۰۹4 3 ۰.141 3 ۰.141 

W۲ ۰.۰5۹ ۲ ۰.118 3 ۰.1۷۷ ۲ ۰.118 ۲ ۰.118 1 ۰.۰5۹ 1 ۰.۰5۹ 

W3 ۰.۰48 3 ۰.144 ۲ ۰.۰۹6 ۲ ۰.۰۹6 ۲ ۰.۰۹6 3 ۰.144 1 ۰.۰48 

W4 ۰.۰6۷ ۲ ۰.134 1 ۰.۰6۷ ۲ ۰.134 1 ۰.۰6۷ 4 ۰.۲68 4 ۰.۲68 

W5 ۰.۰48 1 ۰.۰48 1 ۰.۰48 1 ۰.۰48 1 ۰.۰48 1 ۰.۰48 3 ۰.144 

W6 ۰.۰53 1 ۰.۰53 1 ۰.۰53 1 ۰.۰53 1 ۰.۰53 1 ۰.۰53 4 ۰.۲1۲ 

W۷ ۰.۰5۹ ۲ ۰.118 ۲ ۰.118 ۲ ۰.118 ۲ ۰.118 1 ۰.۰5۹ 4 ۰.۲36 

W8 ۰.۰6۷ 1 ۰.۰6۷ 3 ۰.۲68 3 ۰.۲۰1 3 ۰.۲۰1 4 ۰.۲68 3 ۰.۲۰1 

W۹ ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 3 ۰.۲13 4 ۰.۲84 

W1۰ ۰.۰64 ۲ ۰.1۲8 1 ۰.۰64 1 ۰.۰64 1 ۰.۰64 ۲ ۰.1۲8 4 ۰.۲56 

W11 ۰.۰65 ۲ ۰.13 3 ۰.1۹5 3 ۰.1۹5 1 ۰.۰65 1 ۰.۰65 1 ۰.۰65 

O1 ۰.۰۹۲ 4 ۰.368 4 ۰.368 4 ۰.368 ۲ ۰.184 1 ۰.۰۹۲ 3 ۰.۲۷6 

O۲ ۰.118 1 ۰.118 1 ۰.118 1 ۰.118 ۲ ۰.۲36 1 ۰.118 3 ۰.354 

O3 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 4 ۰38 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 3 ۰.۲84 

O4 ۰.۰۷3 4 ۰.۲۹۲ ۲ ۰.146 4 ۰.۲۹۲ 3 ۰.۲1۹ ۲ ۰.146 1 ۰.۰۷3 

T1 ۰.۰۹4 4 ۰.3۷6 1 ۰.۰۹4 ۲ ۰.188 ۲ ۰.188 3 ۰.3۷6 4 ۰.3۷6 

T۲ ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 ۲ ۰.1۹ 4 ۰.38 4 ۰.38 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 

T3 ۰.۰83 1 ۰.۰83 3 ۰.۲4۹ 4 ۰.33۲ 3 ۰.33۲ 1 ۰.۰83 1 ۰.۰83 

T4 ۰.۰۷6 4 ۰.3۰4 1 ۰.۰۷6 ۲ ۰.15۲ 1 ۰.۰۷6 4 ۰.3۰4 4 ۰.3۰4 

T5 ۰.۰86 ۲ ۰.1۷۲ ۲ ۰.1۷۲ 3 ۰.۲58 ۲ ۰.1۷۲ ۲ ۰.1۷۲ 1 ۰.۰86 

T6 ۰.۰۹۲ 1 ۰.۰۹۲ 1 ۰.۰۹۲ 1 ۰.۰۹۲ 1 ۰.۰۹۲ 1 ۰.۰۹۲ 4 ۰.368 

T۷ ۰.۰۹۲ 3 ۰.۲۷6 3 ۰.۲۷6 1 ۰.۰۹۲ 1 ۰.۰۹۲ 3 ۰.368 4 ۰.368 
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 5.۲8 ۲.8۷ ۲.4۹ 4.۰8 3.3۲ 3.688 جمع امتیازها 

عوامل 

 راهبرد
 ضریب 

 ( WT) یتدافعشرح استراتژی  (WO)شرح استراتژی تقویتی 

 1۲استراتژی  11استراتژی  1۰استراتژی  ۹استراتژی  8استراتژی  ۷استراتژی 
نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 
نمره 

 جذابیت 
امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

S1 ۰.۰۷۲ 3 ۰.۲16 3 ۰.۲16 1 ۰.۰۷۲ 1 ۰.144 4 ۰.۲88 1 ۰.۰۷۲ 

S۲ ۰.۰63 ۲ ۰.1۲6 ۲ ۰.1۲6 4 ۰.۲5۲ 4 ۰.۲5۲ ۲ ۰.1۲6 3 ۰.18۹ 

S3 ۰.۰۷5 4 ۰.3 1 ۰.۰۷5 ۲ ۰.15 ۲ ۰.15 ۲ ۰.15 1 ۰.۰۷5 

S4 ۰.۰6۹ 3 ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۰۷ 4 ۰.۲۷6 4 ۰.۲۷6 ۲ ۰.138 3 ۰.۲۰۷ 

S5 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 3 ۰.۲1 

W1 ۰.۰4۷ 4 ۰.188 1 ۰.۰4۷ 1 ۰.۰4۷ 1 ۰.۰4۷ 4 ۰.188 1 ۰.۰4۷ 

W۲ ۰.۰5۹ 4 ۰.۲36 1 ۰.۰5۹ 1 ۰.۰5۹ 3 ۰.1۷۷ 3 ۰.1۷۷ 1 ۰.۰5۹ 

W3 ۰.۰48 4 ۰.1۹۲ 1 ۰.۰48 1 ۰.۰48 1 ۰.۰48 ۲ ۰.۰۹6 1 ۰.۰48 

W4 ۰.۰6۷ 4 ۰.۲68 1 ۰.۰6۷ 1 ۰.۰6۷ 1 ۰.۰6۷ 4 ۰.۲68 1 ۰.۰6۷ 

W5 ۰.۰48 1 ۰.۰48 4 ۰.1۹۲ 1 ۰.۰48 1 ۰.۰48 ۲ ۰.۰۹6 3 ۰.144 

W6 ۰.۰53 1 ۰.۰53 4 ۰.۲1۲ 1 ۰.۰53 1 ۰.۰53 4 ۰.۲1۲ 3 ۰.15۹ 

W۷ ۰.۰5۹ 4 ۰.۲36 4 ۰.۲36 1 ۰.۰5۹ 1 ۰.۰5۹ ۲ ۰.118 3 ۰.1۷۷ 

W8 ۰.۰6۷ 4 ۰.۲68 4 ۰.۲68 1 ۰.۰6۷ 1 ۰.۰6۷ 3 ۰.۲۰1 3 ۰.۲۰1 

W۹ ۰.۰۷1 3 ۰.۲13 4 ۰.۲84 ۲ ۰.14۲ ۲ ۰.14۲ 4 ۰.۲84 4 ۰.۲84 

W1۰ ۰.۰64 3 ۰.1۹۲ ۲ ۰.1۲8 3 ۰.1۹۲ 3 ۰.1۹۲ 3 ۰.1۹۲ 4 ۰.۲56 

W11 ۰.۰65 1 ۰.۰65 1 ۰.۰65 4 ۰.۲6 4 ۰.۲6 1 ۰.۰65 1 ۰.۰65 

O1 ۰.۰۹۲ 4 ۰.368 ۲ ۰.184 1 ۰.۰۹۲ ۲ ۰.184 1 ۰.۰۹۲ ۲ ۰.184 

O۲ ۰.118 1 ۰.118 4 ۰.4۷۲ 3 ۰.354 3 ۰.354 4 ۰.4۷۲ 3 ۰.354 

O3 ۰.۰۹5 4 ۰.38 4 ۰.38 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 4 ۰.38 4 ۰.38 

O4 ۰.۰۷3 4 ۰.۲۹۲ 4 ۰.۲۹۲ 4 ۰.۲۹۲ 4 ۰.۲۹۲ 1 ۰.۰۷3 3 ۰.۲1۹ 

T1 ۰.۰۹4 ۲ ۰.188 1 ۰.۰۹4 1 ۰.۰۹4 1 ۰.۰۹4 4 ۰.3۷6 4 ۰.3۷6 

T۲ ۰.۰۹5 3 ۰.۲85 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 

T3 ۰.۰83 3 ۰.۲4۹ 1 ۰.۰83 1 ۰.۰83 1 ۰.۰83 1 ۰.۰83 1 ۰.۰83 

T4 ۰.۰۷6 1 ۰.۰۷6 4 ۰.3۰4 1 ۰.۰۷6 1 ۰.۰۷6 4 ۰.3۰4 4 ۰.3۰4 

T5 ۰.۰86 1 ۰.۰86 1 ۰.۰86 4 ۰.344 4 ۰.344 1 ۰.۰86 1 ۰.۰86 

T6 ۰.۰۹۲ 3 ۰.۲۷6 3 ۰.۲۷6 ۲ ۰.184 3 ۰.368 4 ۰.368 4 ۰.368 

T۷ ۰.۰۹۲ 4 ۰.368 4 ۰.368 1 ۰.۰۹۲ 4 ۰.368 4 ۰.368 4 ۰.368 

 4.۹1 5.۰6 3.۰۷ ۲.۰6 4.4۷ 5.۹6 جمع امتیازها 
 

 QSPMتعیین اولویت راهبردها با استفاده از تکنیک  ۴-5-۱-6

(  (۷-4جدول )) با توجه به    جهی درنتبندی نمود.  ها را اولویت توان آن مجموع امتیاز نهایی راهبردها، می بر اساس  حال  

 :شده است ( آورده8-4جدول )در   بر اساس نظر شهروندان راهبردها  تیاولو
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 اساس پرسشنامه شهروندان، نگارنده  راهبردها براولویت  نییتع :8-4جدول 

 اولویت
امتیاز نهایی 

 راهبرد 
 استراتژی 

1 5.۹6 
به حرکت پیاده و ایجاد تنوع و گوناگونی در طول مسیرهای پیاده،    یدهتیاولوها: راهفراهم کردن امکانات لازم در پیاده

های متحرک و زیبا در برابر باد و باران در زمستان و  طراحی با توجه به اقلیم و شرایط آب و هوایی: تعبیه سایبان و حفاظ

 آفتاب در تابستان 

 مکمل و مشوق پیاده مداری  یها وهیش  عنوانبه( عمومی )پیاده، دوچرخه، اتوبوس ونقلحملایجاد مسیرهای ویژه  5.۲8 ۲

3 5.۰6 
مناسب   یسازکفسواره )مناسب، همچنین اتخاذ تدابیری جهت کم شدن سرعت حرکت  یهایکشخطنصب علائم و 

عبور عرضی افراد پیاده از معبر، جهت تأمین ایمنی   یهامحدوده( در نزدیکی لیاتومبحرکت  یسازآرامجهت  ها ابانیخ

 سواران دوچرخهعابرین و 

4 4.۹1 
حرکت و پارک   یامرحلهموقت و مناسبتی و حذف و کاهش تدریجی و  یهاطرحذهنی افراد با استفاده از  یسازآماده

 ی اهیحاشو غیر  ی اهیحاشمحدودیت در ایجاد پارکینگ  در محدوده مرکزی شهر وخودرو 

5 4.4۷ 
سازی مردم در خصوص مزایا و منافع  و پارکینگ مخصوص دوچرخه و آگاه یسواردوچرخهطراحی مسیر ویژه 

 با نصب بروشور، بنر و غیره   هادانیمدر معابر و  یطیمحستیزدر تمام ابعاد اجتماعی، اقتصادی و  ی سواردوچرخه

 ی روزشبانه یهاتیفعالو  ها یکاربرایجاد  4.۰8 6

۷ 3.688 
مانند استفاده از عناصر  )  یشهرایجاد فضاهای جمعی مناسب و گسترش فضای سبز و استفاده از عناصر طبیعی در محیط  

 حفاظ طبیعی جهت تفکیک معابر سواره و پیاده(   عنوانبهطبیعی 

 ی روادهیپگردشگری و  احیاء و حفاظت بناهای تاریخی جهت بالا بردن نقش  3.3۲ 8

 با رعایت اصل سازگاری در امتداد معابر اصلی  هایکاربرایجاد تنوع  باهدف تشویق به ایجاد کاربری مختلط  3.۰۷ ۹

 ایجاد شبکه حرکتی پیوسته  له یوسبه ی روادهیپو تعریف نقطه شروع و پایان اصلاح شکل شبکه معابر شهری  ۲.8۷ 1۰

11 ۲.4۹ 
  دفاع یب  یهاعرصهو  ها محدودهارتقاء سطح امنیت اجتماعی با ایجاد نورپردازی مناسب و حذف یا به حداقل رساندن 

 شهری 

 فضاسازی برای کارآفرینی افراد کم درامد  اماکن بلااستفاده یا فرسوده و یآزادسازتملک و توزیع مناسب خدمات شهری و  ۲.۰6 1۲
 

 

 متخصصینهای پرسشنامه تحلیل داده ۴-5-2

 SWOTهای اجرایی ها و اولویتتشکیل ماتریس استراتژی ۴-5-2-۱

-4جدول )در  SWOT، عوامل داخلی و خارجی ماتریس  متخصصینو بر اساس مصاحبه با    شدهگفته طبق مطالب  

 .شده است ( آورده۹

 نگارنده  ،بر اساس پرسشنامه متخصصین SWOT سیماتر جدول  :۹-4جدول 

 تهدیدها هافرصت  هاضعف  هاقوت  

پیاده
ی  

مدار

(
W

A
LK

) 

 

مسیرهای عبور عابرین  -

طراحی    ازنظرپیاده  

  و  ، کفها ها، مسیرجداره 

 نورپردازی 

 

وجود نقاط تاریک در  -

  تواندیماز بافت    ییهابخش 

اد  جای  جرائم  وقوعی مستعد  ضاف

 .کند
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دوچرخه
ی

مدار
  

(
C

YC
LE

 ) 
 

 

 

 

مسیرهای  -

پارکینگ    ،ی سواردوچرخه 

 و محل نگهداری دوچرخه 

اد مسیرهای  یجمکان اا-

دوچرخه در محدوده بافت و  

 ی طبیعیحنوا 

 

ی )
نفوذپذیر

C
O

N
N

EC
T

 ) 

 

باریک    یهاگذرگاه وجود  -

 بستبن و  

وضعیت نامناسب  -

طراحی مسیرهای افراد  

  سواردوچرخه پیاده و  

 نفوذپذیری   ازنظر

 
پایین بافت به    یری نفوذپذ-

 دلیل وجود قلمروهای خصوصی

ل
حم

ل
ونق

  

(
TR

A
N

SIT
وضعیت استقرار توسعۀ شهری  - ( 

  یروادهیپ  فاصلهک یدر محدوده  

 کوتاه از مرکز شهر 

  

ی تردد خودرو در  لام باحج-

گردشگری    یهای کاربراطراف  

محیطی    شآسای  شموجب کاه

 گردد یمی آن  ضادر ف

ط )
لا

اخت
M

IX
 ) 

 
 

عدم اختلاط مناسب  -

ها در مرکز شهر  کاربری 

 بسطام 

ای باز و  ضکافی نبودن ف-

 سبز عمومی 

  یهات یفعالامکان توسعه  -

و ریح  فگردشگری از نوع ت

ظ  حف  بر  دیتأکبا    تفرج

و    یطیمحست یز  یهاارزش 

 .منطقه  یکیاکولوژ

تمایل ساکنین به ادامه  -

زندگی در بافت در صورت 

 تجهیز بافت مرکزی 

 

تراکم )
D

EN
SIFY

 ) 

و فضاهای    هاپارک دسترسی به  -

و تفریحی، حفظ سیستم طبیعی  

از منابع تاریخی و    حفاظت

 فرهنگی

وجود قطعات ریزدانه و  -

 دانهدرشت 

  
فنی و مالی از    یهات یحماعدم -

 وسازها ساخت 

ی  
)یکپارچگ

C
O

M
P

A
C

T
به    مناسب افراد پیاده  دسترسی- ( 

برای ساکنان و  مرکز شهر بسطام  

سهولت    ازنظر،  سایر شهروندان

 دسترسی و کاهش زمان سفر 

  وجود اراضی بایر و مخروبه - 

تغییر عملکرد 

(
SH

IFT
 ) 

 
نبود پارکینگ عمومی  -

 مناسب 

ساکنین تصور ذهنی مثبت  -

 نسبت به بافت قدیمی

 عدم توجه به مشارکت مردم -

های  عبور و توقف خودرو-

 شخصی
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 امتیازدهی به عوامل داخلی و خارجی ۴-5-2-2

 ((. 11-4جدول )) و(( 1۰-4جدول ))دهیم حال به هر یک از عوامل بر اساس پرسشنامه و مصاحبه ضریب و امتیاز می 

 نگارنده  ،بر اساس پرسشنامه متخصصین عوامل داخلی(ضعف )قوت و  نقاط :1۰-4جدول 

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاقوت

S1 
از منابع تاریخی و    و حفاظتو فضاهای تفریحی، حفظ سیستم طبیعی  ها پارکدسترسی به 

 فرهنگی
54 ۰.1۲8 3 ۰.386 

S2  ۰.4۲۹ 4 ۰.1۰۷ 45 کوتاه از مرکز شهر  یروادهیپ فاصلهکی وضعیت استقرار توسعۀ شهری در محدوده 

S3 
  ازنظر، شهروندانبرای ساکنان و سایر  مرکز شهر بسطام به   مناسب افراد پیاده دسترسی

 سهولت دسترسی و کاهش زمان سفر 
6۲ ۰.14۷ 3 ۰.443 

S4  ۰.۲۹3 3 ۰.۰۹۷ 41 دانه درشتوجود قطعات ریزدانه و 

 1.55 13 ۰.4۷۹ ۲۰۲ جمع

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاضعف

W1  ۰.114 1 ۰.114 48 نورپردازی   و ، کفهاها، مسیرطراحی جداره ازنظرمسیرهای عبور عابرین پیاده 

W2  ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 3۰ پارکینگ و محل نگهداری دوچرخه  ،یسواردوچرخهمسیرهای 

W3  ۰.148 ۲ ۰.۰۷4 31 بست بنباریک و   یهاگذرگاهوجود 

W4  ۰.۰6۷ 1 ۰.۰6۷ ۲8 نفوذپذیری   ازنظر سواردوچرخهوضعیت نامناسب طراحی مسیرهای افراد پیاده و 

W5  ۰.۰6۲ 1 ۰.۰6۲ ۲6 ها در مرکز شهر بسطام اختلاط مناسب کاربریعدم 

W6 ۰.15۷ ۲ ۰.۰۷8 33 ای باز و سبز عمومی ض کافی نبودن ف 

W7  ۰.1۰5 ۲ ۰.۰5۲ ۲۲ نبود پارکینگ عمومی مناسب 

 ۰.۷۲3 1۰ ۰.518 ۲18 جمع

 ۲.۲۷3 ۲3 1 448 جمع عوامل داخلی 
 

است؛ چون این عدد کمتر از    ۲.۲۷3دهد که مجموع امتیاز نهایی عوامل داخلی  دقت در ماتریس فوق نشان می 

های فراوانی مواجه است و  با ضعف   بسطامدر شرایط موجود شهر    متخصصین،   ازنظر  دهد کهنشان می   ،است  ۲.5

 باشد. عوامل داخلی دارای ضعف می  ازنظر

 نگارنده  ،بر اساس پرسشنامه متخصصین عوامل خارجی()  دهای تهدو  هافرصت  :11-4جدول 

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هافرصت

O۱ ی طبیعیحاد مسیرهای دوچرخه در محدوده بافت و نوایجمکان اا  5۷ ۰.1۰۹ 4 ۰.436 

O2 

 

 یها ارزشظ حف بر دیتأکبا   و تفرجریح فگردشگری از نوع ت یهاتیفعالامکان توسعه 

منطقه  یکیاکولوژو  یطیمحستیز  
51 ۰.۰۹۷ 3 ۰.۲۹3 

O3  ۰.45۹ 4 ۰.114 6۰ تمایل ساکنین به ادامه زندگی در بافت در صورت تجهیز بافت مرکزی 

O۴  ۰.1۹5 3 ۰.۰65 34 وجود اراضی بایر و مخروبه 

O5  ۰.۲۲6 ۲ ۰.113 5۹ تصور ذهنی مثبت ساکنین نسبت به بافت قدیمی 

 1.6۰8 16 ۰.4۹8 ۲65 جمع

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاتهدید
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T۱  اد کندج ای  جرائم  وقوعی مستعد ضاف  تواندیماز بافت    ییهابخشوجود نقاط تاریک در . 41 ۰.۰۷8 ۲ ۰.15۷ 

T2  پایین بافت به دلیل وجود قلمروهای خصوصی  یرینفوذپذ  6۰ ۰.115 1 ۰.115 

T3 
محیطی   شآسای  شگردشگری موجب کاه  یهایکاربر ی تردد خودرو در اطراف لام باحج

گردد یمی آن ضادر ف  
۲5 ۰.۰48 ۲ ۰.۰۹6 

T۴ وسازها ساختفنی و مالی از   یهاتی حماعدم  36 ۰.۰6۹ 1 ۰.۰6۹ 

T5  ۰.۲۲۲ ۲ ۰.111 58 عدم توجه به مشارکت مردم 

T6   شخصی ی خودروهاعبور و توقف  4۲ ۰.۰8۰ ۲ ۰.161 

 ۰.818 1۰ ۰.5۰1 ۲6۲ جمع

 ۲.4۲6 ۲6 1 5۲۷ جمع عوامل خارجی 
 

فوق   ماتریس  از  که  خارجی  عوامل  نهایی  می می   ۲.4۲6برابر    شدهاستخراج امتیاز  نشان  عدد  این  دهد باشد؛ 

باید   شدهارائه و بنابراین تمرکز راهبردهای    رگذارند یتأثبیشتر    متخصصین،  ازنظر  بسطامتهدیدهای پیش روی در  

 در جهت به حداقل رساندن عواقب سوء تهدیدها باشد. 

 تعیین جایگاه راهبرد  ۴-5-2-3

می  استفاده  زیر  جدول  از  استراتژی  بهترین  تعیین  برای  عوامل  حال  وزنی  امتیاز  مجموع  جدول  این  در  کنیم. 

 هاآن گیرد و بعد محل برخورد  وامل بیرونی در خط عمودی قرار می درونی در خط افقی و مجموع امتیاز وزنی ع

می  نشان  را  بهینه  درونی استراتژی  عوامل  وزنی  امتیاز  مجموع  عوامل    بود   ۲۷3/۲  دهد.  وزنی  امتیاز  مجموع  و 

در   متخصصین،توجه به نظر   با  TODاصول    د یتأکجایگاه راهبردهای قابل    جهیدرنت  محاسبه شد.  ۲/ 4۲6بیرونی 

در دس  تحقیق  راهبرد کاهش ضعف )فعی  اد ت  هایراهبرد تۀ  این  این  و    منظور به های سیستم  هدف کلی  کاستن 

 .است شدهمشخص   Xبا علامت  (8-4نمودار )در  که  رند یگی مقرار ( تهدیدات استسازی خنثی

 
 

 بر اساس پرسشنامه متخصصین، نگارنده IEتعیین راهبرد جایگاه با استفاده از ماتریس  : 8-4نمودار 
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 جدول انواع راهبردها  ۴-5-2-۴

ماتریس   مرحله،  این  در  خارجی  و  داخلی  عوامل  تمام  شناسایی  از  راهبردهای    SWOTپس  بیانگر  گانه    4که 

WO،ST،SO،WT ((1۲-4جدول )گردد )باشد، طراحی و ارائه می ی م . 
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 نگارنده  ،بر اساس پرسشنامه متخصصین گانه 4 ی راهبردها :1۲-4جدول 

 
 

S1 S2 S3 S4 W1 W2 W3 W4 W5 W6 W7 

1O 

 
 (WOشرح استراتژی تقویتی ) مفروضات  (SO) تهاجمی یهای استراتژشرح  مفروضات 

2O 

 
S4 O3 O2 

ویژه  یسواردوچرخهطراحی مسیرهای  W2 W4O1 ۹ شهروندان  ی گذارهیسرما ایجاد و بسترسازی مناسب جهت  1  

3O 

 
S1 S2O5 

O3 

2 

 

 

 فرسوده و فراهم آوردن یهابافتبهسازی و نوسازی 

 و مراکز جاذب سفر  باارزشگردشگری با محوریت بناهای  ی هارساختیز
W5W6O2 

O3O4 
1۰ 

بهبود   منظور بهبازنگری در طرح جامع و حریم شهر بر اساس نیازهای مردم  

ها آنشهری و کیفیت   یهایکاربرکارکرد   

4O 

 
S1S3O2 

O3 

3 

 

ایجاد مناطقی جذاب و پرتحرک از طریق طراحی، مقیاس و کیفیت  

و منظر شهری؛ برای ارتقاء کیفیت محیطی و ایجاد   ها ابانیخ، هاساختمان

 هویت و خوانایی در ساختار شهری 
W1O2 O5 

11 

 

  یطیمحستیز ی هاارزشبا تأکید بر حفظ  یروادهیپطراحی مسیرهای ویژه 

 و اکولوژیکی منطقه 

5O S3O1 
4 

 
 با کمک   یسواردوچرخهفرهنگی جهت   یهاپروژهاجرای 

 مرتبط  یهاجشنوارهو برگزاری   نهادمردم یهاسازمان
W3O4 1۲  و متروکه  سکونترقابلیغ ی هاساختمانتخریب  

T1 
 ( WT) یتدافعشرح استراتژی  مفروضات  (ST) رقابتی یهای استراتژشرح  مفروضات 

S3T1 
 W7 T3 T4T6 ایجاد تنوع و گوناگونی در طول مسیرهای پیاده 5

 مناسب  بافاصلهطبقاتی شهری  یهانگیپارکایجاد  13

T2 
S2 S4 

T4T5 
 

 

6 
 W3W4 T2 تقویت مراکز خرید تجاری و حمایت از ورود بخش خصوصی به این حوزه 

14 
متوازن و پیاده محور شهر  افزایش نفوذپذیری متناسب با توسعه متعادل، 

 در بافت فرسوده 
T3 

S1 T4 T5 7 افزایش تعلق مکانی و فرهنگ مشارکت در ساکنین W1W4T1T2 15 
ارتقاء نفوذپذیری و خوانایی فضاهای پیاده از طریق ایجاد امکان رابطه  

و بدنه. ریمس نیب متقابل بصری    
T4 

T5 
S2 S3 

T1T4 

با کمک مشارکت بخش خصوصی  روها ادهیپ معابربهسازی  8  W1W2T6T3 ۱6 
توجه مسئولین امور شهری به محدود کردن محورهای حرکتی سواره و  

عمومی  ونقلحمل توسعه با   زمانهمگسترش مسیرهای پیاده و   T6 
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 QSPMراهبردی کمی  یزیربرنامهماتریس  ۴-5-2-5

 . شده است آورده(  13-4جدول )امتیاز نهایی راهبردها بر اساس نظر متخصصین در ، گفته شد  آنچه بر اساس 

 نگارنده  ،بر اساس پرسشنامه متخصصین QSPMریزی کمی برنامه س یماتر  :13-4جدول 

عوامل 

 ضریب راهبرد

 (ST)رقابتی  یهای استراتژشرح  (SO)تهاجمی  یهای استراتژشرح 
 8استراتژی  ۷استراتژی  6استراتژی  5استراتژی  4استراتژی  3استراتژی  ۲استراتژی  1استراتژی 

نمره 

 جذابیت 
امتیاز 

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
امتیاز 

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
امتیاز 

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
امتیاز 

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
امتیاز 

 جذابیت 

نمره  
 جذابیت 

امتیاز 

 جذابیت 

نمره  
 جذابیت 

امتیاز 

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
امتیاز 

 جذابیت 

S1 ۰.1۲8 3 ۰.384 4 ۰.51۲ 4 ۰.51۲ ۲ ۰.۲56 3 ۰.384 ۲ ۰.۲56 4 ۰.51۲ ۲ ۰.۲56 

S۲ ۰.1۰۷ 4 ۰.4۲8 3 ۰.3۲1 1 ۰.1۰۷ ۲ ۰.۲14 ۲ ۰.۲14 3 ۰.3۲1 ۲ ۰.۲14 3 ۰.3۲1 

S3 ۰.14۷ 1 ۰.14۷ 1 ۰.14۷ 3 ۰.441 3 ۰.441 4 ۰.588 1 ۰.14۷ ۲ ۰.۲۹4 4 ۰.588 

S4 ۰.۰۹۷ 4 ۰.388 1 ۰.۰۹۷ ۲ ۰.1۹4 1 ۰.۰۹۷ 1 ۰.۰۹۷ 4 ۰.388 1 ۰.۰۹۷ 1 ۰.۰۹۷ 

W1 ۰.114 3 ۰.34۲ 4 ۰.456 4 ۰.456 3 ۰.34۲ 4 ۰.456 1 ۰.114 3 ۰.34۲ 4 ۰.456 

W۲ ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 ۲ ۰.14۲ 4 ۰.۲84 4 ۰.۲84 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 3 ۰.۲13 ۲ ۰.14۲ 

W3 ۰.۰۷4 ۲ ۰.148 3 ۰.۲۲۲ 1 ۰.۰۷4 ۲ ۰.148 1 ۰.۰۷4 1 ۰.۰۷4 1 ۰.۰۷4 1 ۰.۰۷4 

W4 ۰.۰6۷ ۲ ۰.134 1 ۰.۰6۷ 3 ۰.۲۰1 4 ۰.۲68 3 ۰.۲۰1 1 ۰.۰6۷ 1 ۰.۰6۷ 4 ۰.۲۰1 

W5 ۰.۰6۲ 4 ۰.۲48 3 ۰.186 1 ۰.۰6۲ 1 ۰.۰6۲ ۲ ۰.1۲4 4 ۰.۲48 1 ۰.۰6۲ 1 ۰.۰6۲ 

W6 ۰.۰۷8 3 ۰.۲34 3 ۰.۲34 ۲ ۰.156 1 ۰.۰۷8 3 ۰.۲34 1 ۰.۰۷8 3 ۰.۲34 ۲ ۰.156 

W۷ ۰.۰5۲ 3 ۰.156 1 ۰.۰5۲ 1 ۰.۰5۲ 1 ۰.۰5۲ 1 ۰.۰5۲ 4 ۰.۲۰8 1 ۰.۰5۲ ۲ ۰.1۰4 

O1 ۰.1۰۹ 3 ۰.3۲۷ ۲ ۰.۲18 ۲ ۰.۲18 4 ۰.436 1 ۰.1۰۹ 1 ۰.1۰۹ 3 ۰.3۲۷ 1 ۰.1۰۹ 

O۲ ۰.۰۹۷ 3 ۰.۲۹1 4 ۰.388 4 ۰.388 3 ۰.۲۹1 3 ۰.۲۹1 4 ۰.388 3 ۰.۲۹1 ۲ ۰.1۹4 

O3 ۰.114 4 ۰.456 4 ۰.456 3 ۰.34۲ 1 ۰.114 3 ۰.34۲ 3 ۰.34۲ 4 ۰.456 3 ۰.34۲ 

O4 ۰.۰65 ۲ ۰.13 ۲ ۰.13 ۲ ۰.13 1 ۰.۰65 1 ۰.۰65 4 ۰.۲6 1 ۰.۰65 ۲ ۰.13 

O5 ۰.113 1 ۰.113 3 ۰.33۹ 1 ۰.113 1 ۰.113 3 ۰.33۹ 1 ۰.113 4 ۰.45۲ 4 ۰.45۲ 

T1 ۰.۰۷8 1 ۰.۰۷8 1 ۰.۰۷8 3 ۰.۲34 3 ۰.۲34 4 ۰.31۲ 1 ۰.۰۷8 ۲ ۰.156 3 ۰.۲34 

T۲ ۰.115 1 ۰.115 1 ۰.115 1 ۰.115 ۲ ۰.۲3 1 ۰.115 ۲ ۰.۲3 1 ۰.115 4 ۰.46 

T3 ۰.۰48 3 ۰.144 3 ۰.144 1 ۰.۰48 1 ۰.۰48 ۲ ۰.۰۹6 1 ۰.۰48 ۲ ۰.۰۹6 1 ۰.۰48 

T4 ۰.۰6۹ 1 ۰.۰6۹ 4 ۰.۲۷6 3 ۰.۲۰۷ 1 ۰.۰6۹ 3 ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۰۷ 4 ۰.۲۷6 

T5 ۰.111 4 ۰.444 3 ۰.333 ۲ ۰.۲۲۲ 4 ۰.444 ۲ ۰.۲۲۲ 3 ۰.333 4 ۰.444 ۲ ۰.۲۲۲ 

T6 ۰.۰8۰ 1 ۰.۰8۰ 1 ۰.۰8۰ ۲ ۰.16 3 ۰.۲4 1 ۰.۰8۰ 1 ۰.۰8۰ ۲ ۰.16 1 ۰.۰8۰ 

 5.8۱ ۴.93 2.۰6 3.37 3.۰2 ۴.۰۱ 5.59 ۴.72 جمع امتیازها 

عوامل 

 ضریب راهبردی

 ( WT) یتدافعشرح استراتژی  (WO)شرح استراتژی تقویتی 
 16استراتژی  15استراتژی  14استراتژی  13استراتژی  1۲استراتژی  11استراتژی  1۰استراتژی  ۹استراتژی 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره  

 جذابیت 
امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

S1 ۰.1۲8 ۲ ۰.۲56 1 ۰.1۲8 3 ۰.384 1 ۰.1۲8 1 ۰.1۲8 3 ۰.384 ۲ ۰.۲56 3 ۰.384 

S2 ۰.1۰۷ 3 ۰.3۲1 4 ۰.4۲8 3 ۰.3۲1 4 ۰.4۲8 3 ۰.3۲1 3 ۰.3۲1 ۲ ۰.۲14 ۲ ۰.۲14 

S3 ۰.14۷ 4 ۰.588 3 ۰.441 3 ۰.441 1 ۰.۲۹4 3 ۰.441 3 ۰.441 3 ۰.441 4 ۰.588 

S4 ۰.۰۹۷ 1 ۰.۰۹۷ 3 ۰.۲۹1 1 ۰.۰۹۷ 1 ۰.۰۹۷ 3 ۰.۲۹1 1 ۰.۰۹۷ 1 ۰.۰۹۷ 1 ۰.۰۹۷ 

W1 ۰.114 3 ۰.34۲ 1 ۰.114 4 ۰.456 ۲ ۰.۲۲8 1 ۰.114 ۲ ۰.۲۲8 4 ۰.456 4 ۰.456 

W۲ ۰.۰۷1 4 ۰.۲84 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 ۲ ۰.14۲ 4 ۰.۲84 

W3 ۰.۰۷4 3 ۰.۲۲۲ ۲ ۰.148 ۲ ۰.148 ۲ ۰.۲۲۲ ۲ ۰.148 4 ۰.۲۹6 3 ۰.۲۲۲ 3 ۰.۲۲۲ 

W4 ۰.۰6۷ 4 ۰.۲68 ۲ ۰.134 3 ۰.۲۰1 1 ۰.134 1 ۰.۰6۷ 4 ۰.۲68 4 ۰.۲68 ۲ ۰.134 
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W5 ۰.۰6۲ ۲ ۰.1۲4 4 ۰.۲48 1 ۰.۰6۲ 3 ۰.186 ۲ ۰.1۲4 1 ۰.۰6۲ 1 ۰.۰6۲ 1 ۰.۰6۲ 

W6 ۰.۰۷8 ۲ ۰.156 3 ۰.۲34 1 ۰.۰۷8 1 ۰.156 1 ۰.۰۷8 ۲ ۰.۰۷8 1 ۰.۰۷8 ۲ ۰.۰۷8 

W۷ ۰.۰5۲ 1 ۰.۰5۲ 3 ۰.156 1 ۰.۰5۲ ۲ ۰.1۰4 4 ۰.۲۰8 1 ۰.۰5۲ 1 ۰.۰5۲ 1 ۰.۰5۲ 

O1 ۰.1۰۹ 4 ۰.436 1 ۰.1۰۹ 1 ۰.1۰۹ 1 ۰.1۰۹ ۲ ۰.۲18 1 ۰.1۰۹ ۲ ۰.۲18 4 ۰.436 

O۲ ۰.۰۹۷ 3 ۰.۲۹1 4 ۰.388 4 ۰.388 ۲ ۰.1۹4 ۲ ۰.1۹4 3 ۰.۲۹1 3 ۰.۲۹1 ۲ ۰.1۹4 

O3 ۰.114 1 ۰.114 3 ۰.34۲ ۲ ۰.۲۲8 1 ۰.34۲ 3 ۰.34۲ 3 ۰.34۲ ۲ ۰.۲۲8 ۲ ۰.۲۲8 

O4 ۰.۰65 1 ۰.۰65 4 ۰.۲6 ۲ ۰.13 4 ۰.۲6 4 ۰.۲6 1 ۰.۰65 1 ۰.۰65 1 ۰.۰65 

O5 ۰.113 ۲ ۰.۲۲6 ۲ ۰.۲۲6 3 ۰.33۹ 1 ۰.۲۲6 1 ۰.113 1 ۰.113 ۲ ۰.۲۲6 4 ۰.33۹ 

T1 ۰.۰۷8 3 ۰.۲34 1 ۰.۰۷8 4 ۰.31۲ 1 ۰.۰۷8 1 ۰.۰۷8 1 ۰.۰۷8 4 ۰.31۲ 3 ۰.۲34 

T۲ ۰.115 3 ۰.345 ۲ ۰.۲3 1 ۰.115 1 ۰.115 ۲ ۰.۲3 4 ۰.46 4 ۰.46 1 ۰.115 

T3 ۰.۰48 ۲ ۰.۰۹6 1 ۰.۰48 ۲ ۰.۰۹6 1 ۰.۰48 4 ۰.1۹۲ ۲ ۰.۰۹6 ۲ ۰.۰۹6 4 ۰.144 

T4 ۰.۰6۹ 1 ۰.۰6۹ 3 ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۰۷ 4 ۰.۲۷6 3 ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۰۷ 3 ۰.۲۰۷ 

T5 ۰.111 1 ۰.111 3 ۰.333 3 ۰.333 1 ۰.۲۲۲ ۲ ۰.۲۲۲ ۲ ۰.۲۲۲ ۲ ۰.۲۲۲ ۲ ۰.۲۲۲ 

T6 ۰.۰8۰ 3 ۰.۲4 1 ۰.۰8۰ ۲ ۰.16 1 ۰.۰8۰ 4 ۰.3۲ 1 ۰.۰8۰ 1 ۰.۰8۰ 4 ۰.3۲ 

 6.۰7 3.69 2.36 2.93 ۱.92 ۴.۴2 3.8۰ 5.33 جمع امتیازها
 

 QSPMتعیین اولویت راهبردها با استفاده از تکنیک  ۴-5-2-6

  ت ی( اولو(13-4جدول ))با توجه به    جهیدرنت.  کنیممی بندی  ها را اولویت آن   راهبردها،مجموع امتیاز نهایی  بر اساس  

 :شده است ( آورده14-4جدول )راهبردها در 

 نگارنده  ،بر اساس پرسشنامه متخصصین اولویت راهبرها  نییتع :14-4جدول 

 اولویت 
امتیاز نهایی  

 راهبرد 
 استراتژی 

1 6.۰۷ 
با    زمانهمتوجه مسئولین امور شهری به محدود کردن محورهای حرکتی سواره و گسترش مسیرهای پیاده و 

 عمومی  ونقل حمل  توسعه

 با کمک مشارکت بخش خصوصی  روها ادهیپ معابربهسازی  5.81 ۲

3 5.5۹ 
و مراکز   باارزش گردشگری با محوریت بناهای  یهارساختیز فرسوده و فراهم آوردن  یهابافتبهسازی و نوسازی 

 جاذب سفر 

 ویژه  یسواردوچرخهطراحی مسیرهای  5.33 4

 افزایش تعلق مکانی و فرهنگ مشارکت در ساکنین 4.۹3 5

 شهروندان  ی گذارهیسرما ایجاد و بسترسازی مناسب جهت  4.۷۲ 6

 و اکولوژیکی منطقه  یطیمحستیز ی هاارزشبا تأکید بر حفظ  یروادهیپطراحی مسیرهای ویژه  4.4۲ ۷

8 4.۰1 
و منظر شهری؛ برای   ها ابانیخ،  هاساختمانایجاد مناطقی جذاب و پرتحرک از طریق طراحی، مقیاس و کیفیت 

 ارتقاء کیفیت محیطی و ایجاد هویت و خوانایی در ساختار شهری 

۹ 3.8۰ 
شهری و کیفیت   یهایکاربربهبود کارکرد  منظور بهبازنگری در طرح جامع و حریم شهر بر اساس نیازهای مردم  

 هاآن

 و بدنه.  ر یمس نیب ارتقاء نفوذپذیری و خوانایی فضاهای پیاده از طریق ایجاد امکان رابطه متقابل بصری  3.6۹ 1۰

 ایجاد تنوع و گوناگونی در طول مسیرهای پیاده 3.3۷ 11

 مرتبط  یهاجشنوارهو برگزاری  نهادمردم یهاسازمانبا کمک    یسواردوچرخهفرهنگی جهت   یهاپروژهاجرای  3.۰۲ 1۲
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 مناسب  بافاصلهطبقاتی شهری  یهانگیپارکایجاد  ۲.۹3 13

 افزایش نفوذپذیری متناسب با توسعه متعادل، متوازن و پیاده محور شهر در بافت فرسوده  ۲.36 14

 تقویت مراکز خرید تجاری و حمایت از ورود بخش خصوصی به این حوزه  ۲.۰6 15

 و متروکه  سکونترقابلیغ ی هاساختمانتخریب  1.۹۲۹ 16
 

 مشاهدات میدانی ۴-5-3

 SWOTهای اجرایی ها و اولویتتشکیل ماتریس استراتژی ۴-5-3-۱

(  15-4جدول )در    SWOT، عوامل داخلی و خارجی ماتریس  مشاهدات میدانیو بر اساس    شدهگفته طبق مطالب  

 .شده است آورده

 بر اساس مشاهدات میدانی، نگارنده  SWOT س یماتر جدول :15-4جدول  

 تهدیدها هافرصت  هاضعف  هاقوت  اصول 

پیاده
ی )

مدار
W

A
L

K
 ) 

شاخص  وجود بناهای    -

 محدوده   در

بلند    یهادرخت وجود  -

در محدودۀ خیابان  

طالقانی و    اللهتیآ

  یوهواآب سرسبزی و  

 مطلوب 

عدم وجود مسیر پیاده یکپارچه و  -

 شده ی طراح

کمبود روشنایی معابر و وجود  -

ناهماهنگی و آلودگی بصری حاصل از  

های فرسوده و بدون نما، خط  ساختمان 

نامناسب    یسازکف آسمان نامتعادل،  

 ...معابر و

تمایل مردم جهت  -

برای رسیدن به    یرواده یپ

 مقصد 

یکنواختی رفتارهای  -

دم وجود  ع  به دلیل  حرکتی

فضاهایی برای نشستن و  

 سکون 

 

د
وچرخه

ی  
مدار

(
C

Y
C

L
E

 ) 

 

 

 

 

 

  و  یسواردوچرخه نبود مسیر ویژۀ  -

 پارکینگ دوچرخه 

وجود فضای کافی برای  -

ویژه    هایجاد مسیر

 ی سواردوچرخه 

 

ی  
)نفوذپذیر

C
O

N
N

E
C

T
)  

 

 

 

عدم تناسب و هماهنگی عرض معبر و  -

  ها بارو در برخی پهنهپیاده   خصوصاً

نقش و عملکردی که ایفا    توجه به

 .کندمی

 

مختل شدن کارایی و پایین  -

آمدن کیفیت معابر به دلیل  

تداخل میان عابر پیاده و  

 سواره 

 

ل
حم

ل
ونق

ی   
همگان

(
T

R
A

N
S

IT
 ) 

 

مجهز به سیستم    یهاستگاه یانبود  -

سرمایشی و گرمایشی به همراه کمبود  

 زملاامکانات رفاهی  

 

امکان توسعه مسیرهای  -

  یعموم  ونقلحمل ویژه  

 دوچرخه، اتوبوس( )
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ط )
لا

اخت
M

IX
  یهای کاربر وجود  - ( 

  یهاابان یختجاری در  

  هاآن اصلی شهر و تمرکز  

 در محدوده مرکزی شهر 

محدودیت زمانی استفاده از فضا و عدم  -

ساعته که   ۲4وجود فضاهایی با عملکرد  

سبب پایین آمدن امنیت اجتماعی در  

  روزشبانه برخی از ساعات  

استقرار چندین کاربری اداری  .) شودمی

مثل بانک که در بیشتر    دارزمان و  

هستند و    رفعالیغ  روزشبانه ساعات  

 ( .ابدیی مامنیت در آن نقاط کاهش  

های گذران اوقات  عدم وجود کاربری -

 ۀ مرکزی شهر فراغت در محدود

محلی با    یهاپارک د  ایجا

،  ت تبدیل برخی باغا

گیاهی    شمتناسب با پوش

 .منطقه

 

کمبود امکانات رفاهی برای  -

و    کنندهمراجعه جمعیت  

 شاغل 

ت مربوط به تغییر  لامشک-

ضوابط و  )کاربری زمین  

 ( مقررات 

 

تراکم )
D

E
N

S
IF

Y
وجود تعداد مناسب  - ( 

بیشتر از    یهاساختمان 

یک طبقه جهت دید  

ناظرین به فضا و افزایش  

 امنیت 

 

 

 

 

 

کاهش آرامش و آسایش  -

ساکنین به دلیل  

جدید و    یوسازهاساخت 

جذب جمعیت فراوان و  

 شلوغی محدوده 

ی  
یکپارچگ

(
C

O
M

P
A

C
T

 )  

ی شهری در  توسعه

 مرکزی شهر   یمحدوده 

 

 

 

 

 

 

فضاهای خالی در  وجود  

 محدوده مرکز شهر 
 

تغییر عملکرد 

(
S

H
IF

T
 ) 

 

عدم وجود آرامش در مرکز شهری و  -

ها برای پارک خودرو یا  استفاده از آن 

 تردد خودرو 

 

شلوغی معابر در ساعاتی از  -

  یاه یحاشدلیل پارک    روزبه

 خودرو 

 
 

 امتیازدهی به عوامل داخلی و خارجی ۴-5-3-2

 ((. 1۷-5جدول )) و(( 16-4جدول ))دهیم حال به هر یک از عوامل ضریب و امتیاز می 

 اساس مشاهدات میدانی، نگارنده  ( برعوامل داخلیضعف )قوت و  نقاط  :16-4جدول 

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاقوت

S۱  محدوده شاخص در وجود بناهای  1۰ ۰.11۹ 4 ۰.4۷6 

S2  مطلوب   ی وهواآبسرسبزی و طالقانی و  اللهتیآبلند در محدودۀ خیابان   یهادرختوجود  ۹ ۰.1۰۷ 3 ۰.3۲1 

S3  در محدوده مرکزی شهر  ها آناصلی شهر و تمرکز  ی هاابانیختجاری در  یهایکاربروجود  ۷ ۰.۰83 4 ۰.333 

S۴ 
بیشتر از یک طبقه جهت دید ناظرین به فضا و افزایش    یهاساختمانوجود تعداد مناسب 

 امنیت
8 ۰.۰۹5 3 ۰.۲86 

S5 مرکزی شهر  یی شهری در محدودهتوسعه  5 ۰.۰5۹ 4 ۰.۲38 

 1.654 18 ۰.463 3۹ جمع
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 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاضعف

W۱ 
فضاهایی برای   خصوصاًمبلمان شهری و  و  شدهیطراحعدم وجود مسیر پیاده یکپارچه و 

از ی موردن های نشستن در پهنه  
8 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 

W2 
های فرسوده و  کمبود روشنایی معابر و وجود ناهماهنگی و آلودگی بصری حاصل از ساختمان

نامناسب معابر و یساز کفبدون نما، خط آسمان نامتعادل،    
1۰ ۰.11۹ 1 ۰.11۹ 

W3  پارکینگ دوچرخه  و ی سواردوچرخهنبود مسیر ویژۀ  ۲ ۰.۰۲4 ۲ ۰.۰48 

W۴ 
نقش و   توجه به ها بارو در برخی پهنهپیاده عدم تناسب و هماهنگی عرض معبر و خصوصاً

کندعملکردی که ایفا می . 
4 ۰.۰4۷ ۲ ۰.۰۹5 

W5 
مجهز به سیستم سرمایشی و گرمایشی به همراه کمبود امکانات رفاهی   ی هاستگاهیانبود 

زم لا  
3 ۰.۰35 ۲ ۰.۰۷1 

W6 
ساعته که سبب پایین   ۲4محدودیت زمانی استفاده از فضا و عدم وجود فضاهایی با عملکرد  

شود می روزشبانهآمدن امنیت اجتماعی در برخی از ساعات   
6 ۰.۰۷1 ۲ ۰.143 

W7 ۀ مرکزی شهر های گذران اوقات فراغت در محدودعدم وجود کاربری  5 ۰.۰6۰ 1 ۰.۰6۰ 

W8  ها برای پارک خودرو یا تردد خودرومرکز شهری و استفاده از آنعدم وجود آرامش در  ۷ ۰.۰83 1 ۰.۰83 

 ۰.۷14 1۲ ۰.534 45 جمع

 ۲.368 3۰ 1 84 جمع عوامل داخلی 
 

است؛ چون این عدد کمتر از    ۲.368دهد که مجموع امتیاز نهایی عوامل داخلی  دقت در ماتریس فوق نشان می 

می   ،است  ۲.5 که نشان  میدانی،  دهد  مشاهدات  اساس  شهر    بر  موجود  شرایط  فراوانی  با ضعف  بسطامدر  های 

 . باشد عوامل داخلی دارای ضعف می  ازنظرمواجه است و 
 

 اساس مشاهدات میدانی، نگارنده  ( برعوامل خارجی)  دهای تهدو  هافرصت  :1۷-4جدول 

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هافرصت

O۱  مقصد برای رسیدن به  یروادهیپتمایل مردم جهت  8 ۰.۰۹4 3 ۰.۲8۲ 

O2  ی سواردوچرخهوجود فضای کافی برای ایجاد مسیری ویژه  ۷ ۰.۰8۲ 3 ۰.۲4۷ 

O3  ۰.141 ۲ ۰.۰۷۰ 6 وجود فضاهای خالی در محدوده مرکز شهر 

O۴  دوچرخه، اتوبوس( ) یعموم ونقلحملامکان توسعه مسیرهای ویژه  ۹ ۰.1۰6 3 ۰.318 

O5 گیاهی منطقه ش، متناسب با پوش تمحلی با تبدیل برخی باغا یهاپارکد ایجا . 1۰ ۰.118 1 ۰.118 

 1.1۰6 18 ۰.46۹ 4۰ جمع

 امتیاز وزنی رتبه میانگین وزنی  ضریب هاتهدید

T۱   عدم وجود فضاهایی برای نشستن و سکون به دلیل یکنواختی رفتارهای حرکتی  8 ۰.۰۹4 3 ۰.۲8۲ 

T2  ۰.۰5۹ 1 ۰.۰5۹ 5 مختل شدن کارایی و پایین آمدن کیفیت معابر به دلیل تداخل میان عابر پیاده و سواره 

T3 
از وسیله نقلیه  ه نرخ استفاد  بالا رفتنعمومی و  ونقلحملعدم تمایل به استفاده از 

 شخصی 
1۰ ۰.11۷ 3 ۰.353 

T۴  و شاغل  کنندهمراجعهکمبود امکانات رفاهی برای جمعیت  ۷ ۰.۰8۲ ۲ ۰.165 

T5 
جدید و جذب جمعیت فراوان و   ی وسازهاساختکاهش آرامش و آسایش ساکنین به دلیل 

 شلوغی محدوده 
6 ۰.۰۷۰ ۲ ۰.141 
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T6   خودرو  ی اهیحاشدلیل پارک  روزبهشلوغی معابر در ساعاتی از  ۹ ۰.1۰6 3 ۰.318 

 1.31۷ 18 ۰.5۲8 45 جمع

 ۲.3۷۷ 36 1 85 جمع عوامل خارجی 

 

فوق   ماتریس  از  که  خارجی  عوامل  نهایی  می می   ۲.3۷۷برابر    شدهاستخراج امتیاز  نشان  عدد  این  دهد  باشد؛ 

در   روی  پیش  میدانی  بسطامتهدیدهای  مشاهدات  به  توجه  راهبردهای    رگذارند یتأثبیشتر    با  تمرکز  بنابراین  و 

 باید در جهت به حداقل رساندن عواقب سوء تهدیدها باشد.  شدهارائه

 تعیین جایگاه راهبرد  ۴-5-3-3

می  استفاده  زیر  جدول  از  استراتژی  بهترین  تعیین  برای  عوامل  حال  وزنی  امتیاز  مجموع  جدول  این  در  کنیم. 

 هاآن گیرد و بعد محل برخورد  وامل بیرونی در خط عمودی قرار می درونی در خط افقی و مجموع امتیاز وزنی ع

می  نشان  را  بهینه  عوامل  استراتژی  وزنی  امتیاز  مجموع  عوامل    بود  368/۲  یدروندهد.  وزنی  امتیاز  مجموع  و 

  میدانی مشاهدات  توجه به    با  TODاصول    د یتأکجایگاه راهبردهای قابل    جهیدرنت  محاسبه شد.  ۲/ 3۷۷بیرونی  

کاستن و    منظوربه های سیستم  هدف کلی این راهبرد کاهش ضعف )فعی  اد ت  هایراهبردتۀ  در این تحقیق در دس 

 است. شدهمشخص  Xعلامت  ( با۹-4نمودار )در  که  رند یگی مقرار ( تهدیدات استسازی خنثی
 

 اساس مشاهدات میدانی، نگارنده  بر IEراهبرد جایگاه با استفاده از ماتریس  نییتع :۹-4نمودار 

 

 

 جدول انواع راهبردها  ۴-5-3-۴

گانه   4که بیانگر راهبردهای  SWOTپس از شناسایی تمام عوامل داخلی و خارجی در این مرحله، ماتریس 

WO،ST،SO،WT ((18-4جدول )گردد ) باشد، طراحی و ارائه می ی م . 
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 بر اساس مشاهدات میدانی، نگارنده  گانه 4 ی راهبردها :18-4جدول 

 
 

S1 S2 S3 S4 S5 W1 W2 W3 W4 W5 W6 W7 W8 

1O 

 

فروضات م  ( WOشرح استراتژی تقویتی ) مفروضات  (SO) تهاجمی یهای استراتژشرح  

S2S3S 1O1 1 
آموزشی برای مردم و   ی هادورهجذب جمعیت پیاده در مرکز شهر و برگزاری 

W1W3W5W8 ی روادهیپمسئولان جهت ارتقاء فرهنگ 

O1O2O4 

۷ 

)پیاده،    ونقلحملکاهش ترافیک در مرکز شهر با طراحی مسیرهای ویژه 

 مناسب  ی هاستگاهیادوچرخه، اتوبوس( و طراحی  

2O 

 

S3S5O1O  3

O5 

۲ 

 

 

 

ش در جهت عملی ساختن اصول شهر فشرده )تشویق به گسترش  تلا

گسترش   ی جابه  هارساختیز و با توجه به  قبولقابلعمودی شهر در حد  

بوده و کارایی خدمات و منابع را   یروادهیپافقی( که سبب تسهیل در 

 .دهدیمافزایش 

3O 

 
W6W7O3O5 8 

 ساعته   ۲4فراغت و با عملکرد طراحی فضاهایی برای گذراندن اوقات 

 

4O 

 
W1W2O1O5 ۹ 

و   یروادهیپتوزیع بهینه خدمات و مبلمان شهری جهت تسهیل در امر 

کف سازی مناسب و متناسب با تردد ایمن  ، حجم ترافیککاهش  

زنان، کودکان، سالمندان، معلولین و افراد دارای   ازجملهخاص  یهاگروه

 ز غیرمجا یگراهاساختو سازها و جلوگیری از   برساخت نظارت بیشتر  5O S4S5O3O5 3 که متناسب با اقلیم نیز باشد  ی اگونهبهحرکتی  -مشکل جسمی

T1  رقابتی یهای استراتژشرح  مفروضات (ST)  یتدافعشرح استراتژی  مفروضات (WT ) 

T2 
S1 S2T1T3 

T4 

 

 

4 
 

پیاده راه جهت استفاده بهینه از نور طبیعی و   یمحدودهطراحی اجزای 

ت  لا ایجاد فضاهای شهری مناسب جهت تقویت تعاممتناسب با اقلیم و 

 اجتماعی 

W8 T2T6 1۰  ی رضروریغ مدیریت تقاضای سفر و حذف سفرهای 

T3 
W1W4T1 

T2T3T4 
 

11 

، تأمین و  روهاادهیپافزایش ایمنی افراد پیاده از طریق بهسازی معابر و 

صحیح مبلمان شهری و جداسازی سواره و پیاده  ی اب ی مکان  

T4 

S2T1T2 T4 
 

5 
 

گسترش فضای سبز و استفاده از عناصر طبیعی در محیط شهری )مانند  

حفاظ طبیعی جهت تفکیک معابر سواره و   عنوان بهاستفاده از عناصر طبیعی 

 پیاده(
W1W2W8T 2

T5T6 

 

 
 

 

 

 

1۲ 
وضع قوانین حمایتی در ارتباط با افزایش توجه به حقوق پیاده در سطوح  

 کلان و خرد 

 

 

 
 

T5 

S1S5S3T1

T4T6 
 

6 

افزایش میزان خوانایی و سرزندگی مسیرها با حضور فعال مردم، استقرار و  

و غیره و   هانشانهجاذب جمعیت، استفاده از نمادها و   ی هایکاربرارتقاء 

 T6 تأکید بر بناهای واجد ارزش تاریخی و فرهنگی
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 QSPMراهبردی کمی  یزیربرنامهماتریس  ۴-5-3-5

 .شده است ( آورده 1۹-4جدول )امتیاز نهایی راهبردها بر اساس مشاهدات میدانی در  ، گفته شد  آنچه بر اساس 

 

 اساس مشاهدات میدانی، نگارنده  بر QSPMریزی کمی برنامه س یماتر  :1۹-4جدول 

عوامل  

 راهبردی 
 ضریب 

 (ST)رقابتی   یهای استراتژشرح  (SO)تهاجمی  یهای استراتژشرح 

 1۲استراتژی   11استراتژی   1۰استراتژی   ۹استراتژی   8استراتژی   ۷استراتژی  
نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
 امتیاز جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
 امتیاز جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

S1 ۰.11۹ 1 ۰.11۹ 3 ۰.35۷ ۲ ۰.۲38 1 ۰.11۹ ۲ ۰.۲38 1 ۰.11۹ 

S۲ ۰.1۰۷ 3 ۰.3۲1 ۲ ۰.۲14 4 ۰.4۲8 1 ۰.1۰۷ ۲ ۰.۲14 1 ۰.1۰۷ 

S3 ۰.۰83 ۲ ۰.166 4 ۰.33۲ ۲ ۰.166 3 ۰.۲4۹ 1 ۰.۰83 3 ۰.۲4۹ 

S4 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 ۲ ۰.1۹ 

S5 ۰.۰5۹ ۲ ۰.118 ۲ ۰.118 3 ۰.1۷۷ 4 ۰.۲36 ۲ ۰.118 3 ۰.1۷۷ 

W1 ۰.۰۹5 4 ۰.38 1 ۰.۰۹5 4 ۰.38 1 ۰.۰۹5 4 ۰.38 4 ۰.38 

W۲ ۰.11۹ 3 ۰.35۷ 1 ۰.11۹ 4 ۰.4۷6 1 ۰.11۹ 3 ۰.35۷ 4 ۰.4۷6 

W3 ۰.۰۲4 4 ۰.۰۹6 1 ۰.۰۲4 ۲ ۰.۰48 1 ۰.۰۲4 ۲ ۰.۰48 1 ۰.۰۲4 

W4 ۰.۰4۷ ۲ ۰.۰۹4 1 ۰.۰4۷ ۲ ۰.۰۹4 1 ۰.۰4۷ 4 ۰.188 4 ۰.188 

W5 ۰.۰35 4 ۰.14 1 ۰.۰35 1 ۰.۰35 1 ۰.۰35 1 ۰.۰35 3 ۰.1۰5 

W6 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 4 ۰.۲84 3 ۰.۲13 1 ۰.۰۷1 1 ۰.۰۷1 ۲ ۰.14۲ 

W۷ ۰.۰6۰ 1 ۰.۰6۰ 4 ۰.۲4 ۲ ۰.1۲ 1 ۰.۰6۰ ۲ ۰.1۲ ۲ ۰.1۲ 

W8 ۰.۰83 4 ۰.33۲ 1 ۰.۰83 1 ۰.۰83 4 ۰.33۲ 3 ۰.۲4۹ 4 ۰.33۲ 

O1 ۰.۰۹4 4 ۰.3۷6 3 ۰.۲8۲ 4 ۰.3۷6 3 ۰.۲8۲ 3 ۰.۲8۲ 4 ۰.3۷6 

O۲ ۰.۰8۲ 4 ۰.3۲8 1 ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ 

O3 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 4 ۰.۲8 ۲ ۰.14 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 

O4 ۰.1۰6 4 ۰.4۲4 1 ۰.1۰6 ۲ ۰.۲1۲ 4 ۰.4۲4 3 ۰.318 3 ۰.318 

O5 ۰.11۷ 1 ۰.11۷ 4 ۰.468 4 ۰.468 1 ۰.11۷ 1 ۰.11۷ 1 ۰.11۷ 

T1 ۰.۰۹4 1 ۰.۰۹4 1 ۰.۰۹4 4 ۰.3۷6 1 ۰.۰۹4 4 ۰.3۷6 3 ۰.۲8۲ 

T۲ ۰.۰5۹ 3 ۰.1۷۷ 1 ۰.۰5۹ 3 ۰.1۷۷ 4 ۰.۲36 4 ۰.۲36 4 ۰.۲36 

T3 ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ ۲ ۰.164 3 ۰.۲46 4 ۰.3۲8 1 ۰.۰8۲ 

T4 ۰.11۷ 4 ۰.468 4 ۰.468 3 ۰.351 1 ۰.11۷ 4 ۰.468 ۲ ۰.۲34 

T5 ۰.۰۷۰ ۲ ۰.14 3 ۰.۲1 ۲ ۰.14 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 4 ۰.۲8 

T6 ۰.1۰6 4 ۰.4۲4 1 ۰.1۰6 3 ۰.318 4 ۰.4۲4 3 ۰.318 4 ۰.4۲4 

 5.11 4.86 ۲.85 5.۹6 3.58 5.۰4 جمع امتیازها 

عوامل  

 راهبردی 
 ضریب 

 ( WT) یتدافعشرح استراتژی  ( WO)شرح استراتژی تقویتی 

 6استراتژی   5استراتژی   4استراتژی   3استراتژی   ۲استراتژی   1استراتژی  
نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
 امتیاز جذابیت 

نمره 

 جذابیت 
 امتیاز جذابیت 

نمره 

 جذابیت 

امتیاز  

 جذابیت 

S1 ۰.11۹ 4 ۰.4۷6 1 ۰.11۹ ۲ ۰.۲38 4 ۰.4۷6 ۲ ۰.۲38 4 ۰.4۷6 
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S۲ ۰.1۰۷ 4 ۰.4۲8 1 ۰.1۰۷ 1 ۰.1۰۷ 4 ۰.4۲8 4 ۰.4۲8 3 ۰.3۲1 

S3 ۰.۰83 3 ۰.۲4۹ 4 ۰.33۲ ۲ ۰.166 3 ۰.۲4۹ 1 ۰.۰83 4 ۰.33۲ 

S4 ۰.۰۹5 ۲ ۰.1۹ 1 ۰.۰۹5 4 ۰.38 ۲ ۰.1۹ 1 ۰.۰۹5 1 ۰.۰۹5 

S5 ۰.۰5۹ ۲ ۰.118 4 ۰.۲36 4 ۰.۲36 3 ۰.1۷۷ 1 ۰.۰5۹ 4 ۰.۲36 

W1 ۰.۰۹5 ۲ ۰.1۹ 3 ۰.۲85 ۲ ۰.1۹ 3 ۰.۲85 3 ۰.۲85 1 ۰.۰۹5 

W۲ ۰.11۹ ۲ ۰.۲38 1 ۰.11۹ 1 ۰.11۹ 4 ۰.4۷6 1 ۰.11۹ ۲ ۰.۲38 

W3 ۰.۰۲4 1 ۰.۰۲4 ۲ ۰.۰48 1 ۰.۰۲4 1 ۰.۰۲4 3 ۰.۰۷۲ 1 ۰.۰۲4 

W4 ۰.۰4۷ ۲ ۰.۰۹4 1 ۰.۰4۷ ۲ ۰.۰۹4 ۲ ۰.۰۹4 ۲ ۰.۰۹4 1 ۰.۰4۷ 

W5 ۰.۰35 1 ۰.۰35 1 ۰.۰35 1 ۰.۰35 1 ۰.۰35 1 ۰.۰35 1 ۰.۰35 

W6 ۰.۰۷1 4 ۰.۲84 1 ۰.۰۷1 3 ۰.۲13 4 ۰.۲84 1 ۰.۰۷1 3 ۰.۲13 

W۷ ۰.۰6۰ 3 ۰.18 ۲ ۰.1۲ ۲ ۰.1۲ 4 ۰.۲4 ۲ ۰.1۲ 4 ۰.۲4 

W8 ۰.۰83 4 ۰.33۲ 3 ۰.۲4۹ 1 ۰.۰83 3 ۰.۲4۹ 4 ۰.33۲ ۲ ۰.166 

O1 ۰.۰۹4 4 ۰.3۷6 4 ۰.3۷6 1 ۰.۰۹4 4 ۰.3۷6 4 ۰.3۷6 3 ۰.۲8۲ 

O۲ ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ ۲ ۰.1۷۲ 1 ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ 3 ۰.۲46 1 ۰.۰8۲ 

O3 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 4 ۰.۲8 4 ۰.۲8 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 4 ۰.۲8 

O4 ۰.1۰6 ۲ ۰.۲1۲ 3 ۰.318 1 ۰.1۰6 1 ۰.1۰6 1 ۰.1۰6 1 ۰.1۰6 

O5 ۰.11۷ 4 ۰.468 4 ۰.468 4 ۰.468 ۲ ۰.۲34 1 ۰.11۷ 3 ۰.351 

T1 ۰.۰۹4 ۲ ۰.188 1 ۰.۰۹4 1 ۰.۰۹4 4 ۰.3۷6 4 ۰.3۷6 4 ۰.3۷6 

T۲ ۰.۰5۹ ۲ ۰.118 1 ۰.۰5۹ 1 ۰.۰5۹ ۲ ۰.118 4 ۰.۲36 ۲ ۰.118 

T3 ۰.۰8۲ 1 ۰.۰8۲ ۲ ۰.164 3 ۰.۲46 3 ۰.۲46 4 ۰.3۲8 4 ۰.3۲8 

T4 ۰.11۷ 1 ۰.11۷ 3 ۰.351 3 ۰.351 4 ۰.468 1 ۰.11۷ ۲ ۰.۲34 

T5 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 3 ۰.۲1 4 ۰.۲8 ۲ ۰.14 1 ۰.۰۷۰ 1 ۰.۰۷۰ 

T6 ۰.1۰6 1 ۰.1۰6 4 ۰.4۲4 1 ۰.1۰6 3 ۰.318 3 ۰.318 4 ۰.4۲4 

 5.36 3.8۹ 6.۲4 3.۰۷ 4.3۷ 4.۰۲ جمع امتیازها 

 

 QSPMتعیین اولویت راهبردها با استفاده از تکنیک  ۴-5-3-6

  ت یبالا اولو با توجه به جدول  جه یدرنتبندی نمود. ها را اولویتتوان آن مجموع امتیاز نهایی راهبردها، می بر اساس 

 :شده است ( آورده۲۰-4جدول )در  بر اساس مشاهدات میدانی راهبردها
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 اساس مشاهدات میدانی، نگارنده  راهبردها براولویت  نییتع :۲۰-4جدول 

 مشاهدات میدانی  استراتژی امتیاز نهایی اولویت

1 6.24 
طراحی اجزای محدوده پیاده راه جهت استفاده بهینه از نور  

ایجاد فضاهای شهری مناسب  طبیعی و متناسب با اقلیم و 

 ت اجتماعی لاجهت تقویت تعام 

طراحی نامناسب 

راه و  اجزای پیاده 

عدم وجود فضاهای  

 جمعی
 

2 5.96 

مان شهری جهت تسهیل در امر  توزیع بهینه خدمات و مبل

ناسب و متناسب  سازی مکف، کاهش حجم ترافیکروی و پیاده

زنان، کودکان، سالمندان،    ازجملههای خاص با تردد ایمن گروه

که   یاگونهبهحرکتی -د دارای مشکل جسمی معلولین و افرا

 متناسب با اقلیم نیز باشد 

سازی عدم وجود کف

مناسب و امکانات 

لازم برای تمامی 

  افراد جامعه 

3 5.36 

ل  افزایش میزان خوانایی و سرزندگی مسیرها با حضور فعا

معیت، استفاده از  های جاذب جمردم، استقرار و ارتقاء کاربری

ها و غیره و تأکید بر بناهای واجد ارزش تاریخی  نمادها و نشانه

 و فرهنگی

عدم خوانایی و 

سرزندگی مسیرها و  

های وجود کاربری 

جاذب جمعیت در 

  مرکز شهر 

4 5.11 
وضع قوانین حمایتی در ارتباط با افزایش توجه به حقوق پیاده  

 در سطوح کلان و خرد 

عدم توجه به  

 حقوق افراد پیاده 

 

5 5.04 
کاهش ترافیک در مرکز شهر با طراحی مسیرهای ویژه  

های  )پیاده، دوچرخه، اتوبوس( و طراحی ایستگاه  ونقلحمل

 مناسب 

عدم وجود مسیرهای 

  ونقلحملمناسب 

همگانی و 

 های مناسبایستگاه 
 

6 4.86 
روها،  افزایش ایمنی افراد پیاده از طریق بهسازی معابر و پیاده

یابی صحیح مبلمان شهری و جداسازی سواره و  تأمین و مکان

 پیاده

معابر  نامناسب بودن 

 روها و پیاده 

 

7 4.37 

ش در جهت عملی ساختن اصول شهر فشرده )تشویق به  تلا

و با توجه به   قبولقابلگسترش عمودی شهر در حد 

گسترش افقی( که سبب تسهیل در   ی جابهها زیرساخت

 دهد روی بوده و کارایی خدمات و منابع را افزایش میپیاده

های وجود زمین

خالی و بناهای  

متروکه در مرکز  

  شهر

های  یاده در مرکز شهر و برگزاری دورهجذب جمعیت پ 4.02 8

 روی مسئولان جهت ارتقاء فرهنگ پیاده آموزشی برای مردم و

شلوغی مرکز شهر و  

عدم تمایل مردم به  

 روی پیاده 
 

9 3.89 
گسترش فضای سبز و استفاده از عناصر طبیعی در محیط  

حفاظ طبیعی   عنوانبهشهری )مانند استفاده از عناصر طبیعی 

 جهت تفکیک معابر سواره و پیاده( 

عدم وجود فضای  

 سبز در مرکز شهر 
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  ۲4طراحی فضاهایی برای گذراندن اوقات فراغت و با عملکرد  3.58 10

 ساعته 

عملکردهای  وجود 

اداری به تعداد  

 زیاد در مرکز شهر 
 

  یگراهاساختو سازها و جلوگیری از   برساخت نظارت بیشتر  3.07 11

 غیرمجاز 

توجه کم مسئولان  

شهری به  

 وسازها ساخت
 

 ی رضروریغ مدیریت تقاضای سفر و حذف سفرهای  2.85 12
شلوغی مرکز شهر  

 های اداری در زمان

 

 

 Expert Choice در نتایج تحلیل سلسله مراتبی   ۴-6

  ت:اصلی به شرح زیر اس  مرحله سه   شامل AHP  ، 3طبق توضیحات در فصل 

  مراتبسلسلهساختن  -1

 وزن دهی  -2

 نرخ سازگاری  محاسبه -3

)در   درخت 5-4نمودار  مراتبی    (  از  می ملاحظه     Expert Choiceافزار  نرم در    TODاصول  سلسله  روش  شود که 

AHP  پس  .است  شدهاستفاده   ، متخصصین و مشاهدات میدانیشهروندانبر اساس نظر    هاآن   یبند ت یاولو  جهت  

، متخصصین و مشاهدات شهروندان ها و مصاحبات با  مراتبی، نتایج حاصل از پرسشنامه   از تشکیل درخت سلسله 

افزار  نرم وارد  برای تعیین وزن هر یک    ،طیف لیکرت و با توجه به فراوانی هر یک از معیارهامیدانی را به کمک  

Choice Expert است.  شدهارائه  ری زی که نتایج آن در نمودارها میکرد 

 Choice  Expert افزارنرمدر  TOD اصول یمراتبسلسله درخت : 1-4نمودار 
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 شهروندان بر اساس نظر  TODاصول   یبندتیاولو ۴-6-۱

 شدهمحاسبه با استفاده از پرسشنامه و مصاحبه از شهروندان و با کمک طیف لیکرت   را  هر یک از عوامل  وزن

 (دهنده اهمیت و ارزش آن نسبت به عوامل دیگر استهر عامل نشان  ازی.)امت((4-1۲جدول )است )

 ، نگارنده پرسشنامه و مصاحبه با شهروندانبر اساس هر یک از عوامل   ازیامت :۲1-4جدول 

 ونقل حملتغییر مد  یکپارچگی  تراکم اختلاط همگانی  ونقلحمل نفوذپذیری  دوچرخه مداری  پیاده مداری  اصول

 705 583 679 605 617 589 391 588 امتیاز 
 

 Expert  افزارنرم ماتریس مقایسات زوجی در    آمدهدستبهبر اساس اعداد  ،  آوردن وزن هر عامل  به دستبعد از   

Choice  ((۲-4شکل )شد )تشکیل . 

 

شکل  آمد. در    به دست ،  Expert Choiceبرنامه  است در    شدهداده که در زیر نشان    یاگونه به وزن معیارها  سپس  

 .است شدهداده  افزار نشاننرم به کمک  شهرونداناساس نظر  ( برRI) یناسازگار  شاخص و وزن معیارها ( 4-3)

 ، نگارنده بر اساس نظر شهروندان TODاصول ماتریس مقایسات زوجی  :۲-4شکل 

 بر اساس نظر شهروندان، نگارنده RIشده یریگاندازهوزن معیارها به همراه شاخص : 3-4شکل 
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بوده و نیازی به رفع    قبولقابلاست بنابراین    ۰.1و چون این مقدار کمتر از    است  آمدهدستبه   RI  ،۰.۰3  شاخص

در بسطام   TODاجرای اصول  یبند ت یاولو، آمدهدستبه از مرتب کردن ضرایب اهمیت  پس .باشد ینمناسازگاری 

 .است شدهداده نشان ( ۲۲-4جدول )در  شهروندان بر اساس نظر 

 ، نگارنده در بسطام بر اساس نظر شهروندان TODاجرای اصول  یبندتیاولو :۲۲-4جدول 

 اصول وزن  اولویت

 ( CYCLE) دوچرخه مداری  0.473 1

 ( WALK)  پیاده مداری 0.115 2

 ( COMPACT)  ی کپارچگی 0.115 3

 ( CONNECT) نفوذپذیری 0.099 4

 ( MIX) اختلاط 0.079 5

 ( TRANSITهمگانی ) ونقلحمل 0.063 6

 ( DENSIFY) تراکم 0.029 7

 ( SHIFT) ونقلحملتغییر مد  0.026 8
 

دارای    شهروندانبا توجه به نظر    ۰.4۷3با وزن    مداریاصل دوچرخه شود،  دیده می   زی جدول نکه در    طورهمان

 . در بسطام است توسعه   اولویت اول

 متخصصین بر اساس نظر  TOD اصول یبندتیاولو ۴-6-2

  شده محاسبه امتیاز هر یک از عوامل با استفاده از پرسشنامه و مصاحبه از متخصصین و با کمک طیف لیکرت  

 . ((۲3-4جدول )است )

 بر اساس پرسشنامه و مصاحبه با متخصصین، نگارنده  هر یک از عوامل  ازیامت :۲3-4جدول 

 ونقل حملتغییر مد  یکپارچگی  تراکم اختلاط همگانی  ونقلحمل نفوذپذیری  دوچرخه مداری  پیاده مداری  اصول

 42 62 54 26 45 28 30 48 امتیاز 
 

اط استخراج  از  به  لابعد  اعداد  پرسشنامه،  از  گردید    Expert Choiceافزار  نرم عات  محاسبه  و  و جدول    منتقل 

 . ((4-4شکل )شد )ها تشکیل ماتریس مقایسات زوجی بر اساس داده 
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شکل  آمد. در    به دست ،  Expert Choiceبرنامه  است در    شدهداده که در زیر نشان    یاگونه به وزن معیارها  سپس  

 .نشان داده شده استافزارنرم کمک   به نیمتخصصاساس نظر  ( برRI) یناسازگار  شاخص و وزن معیارها  (4-5)

بوده و نیازی به رفع    قبولقابلاست بنابراین    ۰.1و چون این مقدار کمتر از    است  آمدهدستبه   RI  ،۰.۰3شاخص  

در بسطام   TODاجرای اصول  یبند ت یاولو، آمدهدستبه از مرتب کردن ضرایب اهمیت  پس .باشد ینمناسازگاری 

 .است شدهداده نشان  (۲4-4جدول )  در  ن یمتخصصبر اساس نظر 

 ، نگارنده در بسطام بر اساس نظر متخصصین TODاجرای اصول  یبندتیاولو :۲4-4جدول 

 اصول وزن  اولویت

 ( MIX) اختلاط 0.299 1

 ( CONNECT) نفوذپذیری 0.235 2

 ( CYCLE) دوچرخه مداری  0.223 3

 ( SHIFT) ونقلحملتغییر مد  0.084 4

 ( TRANSITهمگانی ) ونقلحمل 0.059 5

 ( WALK)  پیاده مداری 0.053 6

 ( DENSIFY) تراکم 0.029 7

 ( COMPACT)  ی کپارچگی 0.019 8
 

 بر اساس نظر متخصصین، نگارنده  TODاصول ماتریس مقایسات زوجی : 4-4شکل 

 بر اساس نظر متخصصین، نگارنده RIشده یریگاندازهوزن معیارها به همراه شاخص :5-4شکل 
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دارای    متخصصینبا توجه به نظر    ۰.۲۹۹با وزن    (MIX)  اختلاط اصل  شود،  دیده می   ز یجدول نکه در    طورهمان

 بیشترین اهمیت را دارد.  جه ی درنت ، زمینۀ بهتری در بسطام است

 بر اساس مشاهدات میدانی TOD اصول ی بندتیاولو ۴-6-3

 . ((۲5-4جدول )است ) شدهمحاسبه امتیاز هر یک از عوامل از طریق مشاهدات میدانی 

 بر اساس مشاهدات میدانی، نگارنده  هر یک از عوامل به کمک طیف لیکرت  ازیامت :۲5-4جدول 

 ونقل حملتغییر مد  یکپارچگی  تراکم اختلاط همگانی  ونقلحمل نفوذپذیری  دوچرخه مداری  پیاده مداری  اصول

 ۹ 8 3 1۰ 6 5 ۷ 8 امتیاز 
 

استخراج اط از  به  لابعد  اعداد  از پرسشنامه،  و جدول    منتقل و محاسبه گردید    Expert Choiceافزار  نرم عات 

 . (( 6-4شکل )شد )ها تشکیل ماتریس مقایسات زوجی بر اساس داده 

شکل  آمد. در    به دست ،  Expert Choiceبرنامه  است در    شدهداده که در زیر نشان    یاگونه به وزن معیارها  سپس  

 . نشان داده شده استافزارنرم کمک  به  یدانیممشاهدات اساس  ( برRI) یناسازگار شاخص ووزن معیارها   4-۷

 ، نگارنده بر اساس مشاهدات میدانی TODماتریس مقایسات زوجی اصول :6-4شکل 

 بر اساس مشاهدات میدانی، نگارنده RIشده یریگاندازهوزن معیارها به همراه شاخص :۷-4شکل 
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بوده و نیازی به رفع    قبولقابلاست بنابراین    ۰.1و چون این مقدار کمتر از    است  آمدهدستبه   RI  ،۰.۰3شاخص  

در بسطام   TODاجرای اصول  یبند ت یاولو، آمدهدستبه از مرتب کردن ضرایب اهمیت  پس .باشد ینمناسازگاری 

 .است شدهداده نشان ( ۲6-4جدول )در  بر اساس مشاهدات میدانی

 ، نگارنده در بسطام بر اساس مشاهدات میدانی TODاجرای اصول  یبندتیاولو :۲6-4جدول 

 اصول وزن  اولویت

 ( MIXاختلاط ) ۰.314 ۱

 ( SHIFT) ونقلحملتغییر مد  ۰.۲1۲ 2

 ( WALKپیاده مداری ) ۰.135 3

 ( COMPACT) ی کپارچگی ۰.135 ۴

 ( CYCLEدوچرخه مداری ) ۰.۰86 5

 ( TRANSITهمگانی ) ونقلحمل ۰.۰5۷ 6

 ( CONNECT)  نفوذپذیری ۰.۰3۹ 7

 ( DENSIFY) تراکم ۰.۰۲۲ 8
 

در    طورهمان نکه  می   زیجدول  )اصل  شود،  دیده  باMIXاختلاط  به    ۰.314وزن    (  توجه  میدانی با    مشاهدات 

 .در بسطام است  توسعه دارای اولویت اول 

 TODبر اصول  رگذاریتأثعوامل   یبندت یاولو ۴-7
فراد پیاده و  راه برای ابا توجه به نظر متخصصین بیشترین علت ناامنی پیاده از پرسشنامه    آمدهدستبه طبق نتایج  

 . ((۲۷-4جدول )است ) روها روی، خرابی کف پیاده پیاده عدم تمایل به 

 ، نگارنده رویعلت عدم تمایل به پیاده  یبندتیاولو :۲۷-4جدول 

 اصل  معیار عوامل تأثیرگذار  وزن 

 خرابی کف پیادهروها  ۱۰

عوامل ایجاد ناامنی برای  

افراد پیاده و عدم تمایل  

 رویشهروندان به پیاده

ی 
پیاده مدار

 

 و معلولین  توانکمدر نظر نگرفتن امکانات برای افراد  9

 هنگام اجرای کارهای ساختمانی  روادهیپاشغال سطح  8

 نبود نورپردازی مناسب  8

 عدم توجه به نیازهای عابر پیاده در طراحی مسیر 8

 برای اقدامات مربوط به تأسیسات  روها ادهیپتخریب  6

 از اصول زیبایی در عناصر شهری  ی ریگبهرهعدم  6
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علت   بیشترین  متخصصین  نظر  به  توجه  استفادبا  دوچرخه  ۀعدم  از  بسطام  شهر  فرهنگ  ساکنان  نبود   ،

 ((. ۲8-4جدول )است ) سواری دوچرخه 

 ، نگارنده بسطام از دوچرخهعدم استفاده ساکنان شهر علت   یبندتیاولو :۲8-4جدول 

 اصل  معیار عوامل تأثیرگذار  وزن 

 سواری نبود فرهنگ دوچرخه ۱۱

عوامل عدم استفاده ساکنان  

 شهر بسطام از دوچرخه 

ی 
دوچرخه مدار

 

 سواری نبود مسیر ویژه دوچرخه ۱۰

 عدم پیوستگی مسیر  8

 سواری عدم امنیت دوچرخه 6

 سواری دوچرخهناامنی مسیر جهت  6

 عدم جذابیت و تنوع در مسیر  3

 نبود پارکینگ مخصوص جهت پارک دوچرخه  2

 مشکلات آب و هوایی  ۱

 سواریدوچرخه یهاتیمز کمبود آگاهی از  ۱
 

به نظر متخصصین بیشترین عل نامناسب بودن مسیرهای عابرین پیاده و    تی با توجه  باعث  در    سواردوچرخه که 

 ((. ۲۹-4جدول )است ) رهایمسبودن   عرضکم ، شودمی شهر 

 ، نگارنده سواردوچرخه علت نامناسب بودن مسیرهای عابرین پیاده و   یبندتیاولو :۲۹-4جدول 

 اصل  معیار عوامل تأثیرگذار  وزن 

 بودن مسیرها   عرضکم 10
عوامل باعث نامناسب بودن  

مسیرهای عابرین پیاده و  

در شهر   سوار دوچرخه

 بسطام 

ی 
نفوذپذیر

 

 نبود پیوستگی و اتصال در مسیرها  9

 حرکتی یهاشبکهاتصال ضعیف  6

 بست بننفوذپذیری پایین و وجود مسیرهای  4
 

عل بیشترین  متخصصین  نظر  به  توجه  باعث    تیبا  و  که  شهر  مرکز  پیشرفت  ،  شودمی همگانی    ونقل حملعدم 

 ((. 3۰-4جدول )است ) یهمگان ونقل حملکیفیت نامناسب 

 ، نگارنده همگانی  ونقلحملعدم پیشرفت مرکز شهر و علت   یبندتیاولو :3۰-4جدول 

 اصل  معیار عوامل تأثیرگذار  وزن 

 همگانی  ونقلحملکیفیت نامناسب  9
عوامل عدم پیشرفت مرکز  

همگانی   ونقلحملشهر و 

ل در بسطام 
حم

ل
ونق

 
ی 

همگان
 

 همگانی  ونقلحملعدم دسترسی مناسب به  8

 همگانی  ونقلحمل  برای  طولانی زمانمدتمنتظر ماندن  7

 فرهنگ و نگرش شخصی  4
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 عدم استقرار توسعه در مرکز شهر  2

 

نظر متخصصین   به  توجه  فعالیتی با  در  که    بهترین  است  استفاد   مرکز شهر بهتر  به  منجر  تا  بیشتر    ۀ قرار گیرد 

 ((. 31-4جدول )است ) ی تجارخرید و واحد   مرکز ،شهروندان یا گردشگران

 ، نگارنده قرار گیرد مرکز شهربهتر است در که  هایی فعالیت  یبندتیاولو :31-4جدول 

 اصل  معیار تأثیرگذار عوامل  وزن 

 مرکز خرید و واحد تجاری  7

بهتر است در  که هایی فعالیت

قرار گیرد تا منجر    مرکز شهر

شهروندان  بیشتر   ۀ به استفاد

 یا گردشگران 

ب 
ترکی

کاربر
ی

ها 
 

 مراکز تفریحی و فضای سبز  6

 مراکز فرهنگی  5

 مراکز اداری  4

 رستوران و غذاخوری  4

 

توجه به مرمت    عدم  ،آسیب رساندن به آثار تاریخی و سیستم طبیعی  علت  نیشتری ببا توجه به نظر متخصصین  

 ((. 3۲-4جدول )است )  مناسب آثار تاریخی

 ، نگارنده رساندن به آثار تاریخی و سیستم طبیعی بیعلل آس  یبندتیاولو :3۲-4جدول 

 اصل  معیار عوامل تأثیرگذار  وزن 

 مرمت مناسب آثار تاریخی عدم توجه به  19

عوامل آسیب رساندن به آثار  

 تاریخی و سیستم طبیعی

تراکم
 ها یکاربرتغییر نامناسب  10 

 خودرو   ازحدشیب تردد  6

 عدم پاکیزگی شهر  1

 

توجه به مرمت مناسب آثار تاریخی    عدم   ،در شهر بسطام  یی ورپراکنده   لتعبیشترین  با توجه به نظر متخصصین  

 ((. 33-4جدول )است )

 ، نگارنده روییپراکنده جادیعلل ا  یبندتیاولو :33-4جدول 

 اصل  معیار عوامل تأثیرگذار  وزن 

 عوامل اقتصادی  9
در   ییپراکنده روعوامل ایجاد 

 شهر بسطام 

ی 
یکپارچگ

 

 شهری  ی هانیزماستفاده ناکارآمد از  7

 مدیریت شهرینظام  7



105 
 

 ها یکاربرتفکیک زیاد  6

 شخصی   ونقلحملوابستگی زیاد به  6

 شهری دولت  یهااستیس 5

 ساختار فضایی شهری  4

 مهاجرت  4

4 
جیح شهروندان به سکونت در واحدهای ویلایی در مناطق حاشیه  تر

 شهر و حومه 

 جمعیت و سبک زندگی  4

 بازار زمین و مسکن  3

 افزایش جمعیت  1

 

متخصصین   نظر  به  توجه  صورت    یبند تیاولو با  در  احتمالی  ترافیک موارد  محدودیت  طرح  شرح    اجرای  به 

 ((. 34-4جدول )) راستیز

 ، نگارنده اجرای طرح محدودیت ترافیکموارد احتمالی در صورت   یبندتیاولو :34-4جدول 

 اصل  معیار عوامل تأثیرگذار  وزن 

4 
ساکنین بافت به دلیل کاهش میزان دسترسی به  تضییع حقوق 

 منازلشان 

اجرای  موارد احتمالی در صورت 

 طرح محدودیت ترافیک 

تغییر مد 
ل

حم
ل 

ونق
 یطیمحستیز کاهش آلودگی صوتی و  3 

 تضییع حقوق کسبه به دلیل کاهش میزان فروش و کسادی بازار  6

 در مصرف انرژی  ییجو صرفه 4

 از فضا   کنندگان استفادهکاهش میزان دسترسی   3

 جلوگیری از اتلاف زمان  3

 عمومی  ونقلحملافزایش مطلوبیت و کارایی ناوگان  6

 ایجاد محیطی ایمن و آرام برای کاربران فضا 9

 

 ی بندجمع  ۴-8
 یهاداده   ل یتحلهای تحقیق و  قلمرو مکانی تحقیق، یافته   ۀ فصل مذکور در سه بخش کلی شامل بررسی و مطالع 

در  گرفت.  قرار    یموردبررس قلمرو مکانی تحقیق،    عنوانبه ،  بسطامبخش نخست شهر    در  است.  شدهارائه تحقیق  

( و بخش  یشناس روش )و در آن بر مبنای توضیحات فصل سوم    پرداختیم های تحقیق  بخش دوم به بررسی یافته 

عوامل قوت و ضعف در قالب    SWOTمطالعه قلمرو مکانی تحقیق(، ابتدا با استفاده از روش  نخست این فصل ) 

نیز    تیدرنها، ورده شد ( آEFE( و عوامل فرصت و تهدید در ماتریس عوامل خارجی )IFEماتریس عوامل داخلی )
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راهبردهای   معرفی  از  بر    راهبردها  بندیاولویت   به  SO،WO،ST،WTگانه    4پس  زندگی  ارتقای کیفیت  جهت 

  ، AHPمراتبی    روش سلسلهسپس با استفاده از    .شد   پرداخته   QSPMروش  با استفاده از    ،TODاصول    اساس 

بر اساس نظر شهروندان، متخصصین و مشاهدات   TODاصول    اولویت اجرای  و  ها انجام شد و تحلیل   محاسبات

 ند.میدانی مشخص شد 

رویکرد    کید بر أ تبا    و   بسطام بر اساس رشد هوشمند شهریاصول کلی توسعه شهر    ئهاراهدف اصلی این تحقیق  

  ۀبرنام   ئهارا  ،درواقع هدف.  استارتقای کیفیت زندگی شهری    منظور به (  TOD)  محورهمگانی    ونقلحمل   ۀتوسع

در    شدهیزیربرنامه ایجاد یک ساختار فضایی    زین  TODبرنامه    ئههدف از اراو    باشد ی م  TODتوسعه با محوریت  

اتوبوس   ایستگاه  پیرامونی  نیاز أ ت  منظوربه اراضی  جمعیت  مین  جمعیت    یطورکلبه و    کنندهاستفاده های 

 نتایج پژوهش حاکی از موارد زیر است:  .باشد به محدوده می  کنندهمراجعه 

توجه به    با   ، در شرایط موجودنشان داد که  ی  و خارج   ی داخل  ی هاس یماتر  ل یوتحل ه یتجزنتایج حاصل از   •

عوامل داخلی دارای    ازنظر های فراوانی مواجه است و  با ضعف   بسطامشهر    ، نظر شهروندان و متخصصین

  شدهارائه و بنابراین تمرکز راهبردهای    رگذارند ی تأثبیشتر    ، تهدیدهای پیش روی، همچنین  باشد ضعف می 

نتایج حاصل از ارزیابی راهبردها  همچنین    .باید در جهت به حداقل رساندن عواقب سوء تهدیدها باشد 

  ازنظر ،  TODرسیدن به رشد هوشمند شهری با تأکید بر  حاکی از آن است که اولین قدم در راستای  

و طراحی با توجه به اقلیم و شرایط آب و هوایی    رواده یپکردن امکانات لازم در    راهبرد فراهم شهروندان  

و    56/5با   راهبرد    ازنظر امتیاز  محورهای  متخصصین  کردن  محدود  به  شهری  امور  مسئولین  توجه 

 .در اولویت قرار دارند امتیاز  ۰۷/5با یاده حرکتی سواره و گسترش مسیرهای پ

شهروندان اصل    ازنظرنشان داد که    AHPبا استفاده از تکنیک    TODاصول    یبند ت یاولونتایج حاصل از   •

اختلاط به ترتیب با وزن    ل متخصصین و مشاهدات میدانی اص  ازنظر و    4۷3/۰دوچرخه مداری با وزن  

 . باشند ی م در اولویت توسعه   314/۰و  ۲۹۹/۰

نشان    در بسطام با توجه به نظر متخصصین  TODبر اصول    رگذاریتأثعوامل   یبند تیاولونتایج حاصل از   •

سواری بر اصل دوچرخه مداری،  بر اصل پیاده مداری، نبود فرهنگ دوچرخه  روهااده یپخرابی کف داد که 

نامناسب    عرضکم  کیفیت  نفوذپذیری،  اصل  بر  مسیرها  اصل    ونقل حملبودن  بر    ونقل حمل همگانی 

همگانی، ایجاد مراکز خرید و واحدهای تجاری بر اصل اختلاط، عدم توجه به مرمت مناسب آثار تاریخی  

حقوق ساکنین بافت به دلیل کاهش میزان    عیی و تض  بر اصل یکپارچگی  امل اقتصادیعوبر اصل تراکم،  

 . رادارند ثیر أبیشترین ت ونقل حمل بر اصل تغییر مد  دسترسی به منازلشان 
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 تحقیق   هاشنهاد ی پ و ارائه    ی بند جمع :پنجم فصل  
‌  
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 مقدمه 

پژوهش   رشد   دستیابی  باهدفاین  شهری   به  بربا    هوشمند  توسع   تأکید    محور   همگانی  ونقل حمل  ۀ رویکرد 

(TOD)   منظور، است.    شدهانجام همین  تا  پیش   هایفصل   در   به  بود  این  بر  مسئله،    سعی  بیان  به  ضمن 

شود  هاپرسش داده  پاسخ  نیز  تحقیق  روش ی  و  نظری  مبانی  کمک  با  تکنیکو  و  تحلیلی  ها  ،  SWOT)های 

QSPM  ،AHP)  بسطام با توجه به اصول ، وضعیت کنونیTOD  شهروندان، متخصصین و مشاهدات میدانی    ازنظر

 شد.بررسی 

 شود:نتایج این پژوهش در دو بخش ارائه می 

ماتریس   • تکنیک  از  حاصل  معین    SWOTنتایج  را  تأکید  قابل  راهبردهای  با    ،نمودجایگاه  نیز  درنهایت 

 .بندی شدند راهبردهای مذکور اولویت  QSPMاستفاده از ماتریس 

  ونقل حمل   ۀ در توسع  استفاده قابلعوامل    نیترمهم  AHPاساس نتایج حاصل از تکنیک    بعد بر در بخش    •

 شده است.  یبند سطح بسطام همگانی محور شهر 

 مشخص شدند. در بسطام با توجه به نظر متخصصین TODبر اصول  رگذاریتأثعوامل  یبند ت یاولودر آخر  •

های تحقیق و بررسی میزان دستیابی به اهداف تحقیق  های نهایی به پرسش پاسخ  انیباب  ز یروندر فصل پیش  

 .است شدهارائه  راهکارهاییبا در نظر گرفتن تمام مطالب فوق  بندی صورت گرفته و نهایتاًجمع

 هایافته یبندجمع  5-۱

 QSPMبا روش   راهبردها  یبندتیاولو ینمودارها 5-۱-۱

داده  اساس  پرسشنامه  بر  از  حاصل  داده های  تبدیل  داده )برای  به  کیفی  لیکرت های  طیف  از  کمی    های 

وضع موجود هر  تعیین و    ( را هاها، تهدیدها و فرصت ها و ضعف)قوت   است( ضریب هر یک از عوامل   شدهاستفاده 

ۀ  در مرحل   .میامشخص نموده (  بسیار خوب  -4،  خوب  -3متوسط،    -۲،  فضعی  -1)  4تا    1عامل را با امتیازی بین  

  ه ی ته  برای  .پرداخته شد   موردنظری هر یک از راهبردهای  گیری کمّ، به اندازه QSPMماتریس  با استفاده از    بعد 

از    در   QSPMماتریس   یک  هر  وزنی  امتیاز  و  خارجی  و  داخلی  عوامل  را آن ابتدا  برنامه   ها  جدول  ریزی  به 

  تناسب به هر عامل، راهبرد موردنظر با آن عامل مقایسه و    تعیین امتیاز جذابیت  یبرا  کردیم.استراتژیک منتقل  

به  (  4و تا بسیار جذاب است برای عدد    1از جذاب نیست برای عدد  )  4تا    1میزان تأثیرگذاری آن امتیازی بین  

در نمره جذابیت آن    را  ضریب اهمیت هر عامل،  جذابیتآوردن جمع امتیاز    به دست  برای  .یافتآن اختصاص  
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آمد. از جمع امتیازهای جذابیت    به دست؛ بدین ترتیب، مجموع امتیاز جذابیت عوامل هر استراتژی  کردیم ضرب  

  دهند   آمد که نشان   به دستها  ریزی استراتژیک، امتیاز جذابیت نهایی هریک از استراتژی هر ستون جدول برنامه 

 هایی است که از جذابیت بیشتری برخوردار هستند.استراتژی 

طراحی با توجه به  ها و  راهفراهم کردن امکانات لازم در پیاده   ( راهبرد 1-5نمودار )   از  آمده دستبه   بر مبنای نتایج 

هوایی  و  آب  شرایط  و  نمره    اقلیم  بالاترین  داشتن  راهبرد  (  ۹6/5)با  و  جذابیت  بیشترین  مناسب  دارای  توزیع 

با    درآمد کم فضاسازی برای کارآفرینی افراد    و  بلااستفاده یا فرسودهاماکن    یآزادسازتملک و  خدمات شهری و  

 . د نباش می شهروندان   ازنظر، دارای کمترین جذابیت (۲/ ۰6نمره )ترین پایینداشتن 

بندی راهبردها بر اساس نظر شهرونداناولویت: 1-5نمودار   

 
 

توجـه مسـئولین امـور شـهری بـه محـدود کـردن   ( راهبـرد۲-5نمـودار )  از  آمـدهبر مبنـای نتـایج بـه دسـت  

بــا داشــتن  عمــومی ونقــلحملبــا توســعه  زمــانهممحورهــای حرکتــی ســواره و گســترش مســیرهای پیــاده 

و  ســـکونترقابلیغ یهاســـاختمانتخریـــب دارای بیشـــترین جـــذابیت و راهبـــرد ( ۰۷/6)بـــالاترین نمـــره 

 .د نباش میمتخصصین  ازنظر، دارای کمترین جذابیت (۹۲/1نمره ) ترینپایین داشتن متروکه با
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متخصصین بندی راهبردها بر اساس نظر اولویت: ۲-5نمودار   

 

 

راه جهـت اسـتفاده طراحـی اجـزای محـدوده پیـاده  ( راهبـرد3-5نمـودار )  از  آمـدهبر مبنای نتـایج بـه دسـت  

ــیم و  ــا اقل ــب ب ــی و متناس ــور طبیع ــه از ن ــامبهین ــت تع ــت تقوی ــب جه ــهری مناس ــاهای ش ــاد فض ت لاایج

ــالاترین نمــره  ــا داشــتن ب ــرد ( ۲4/6)اجتمــاعی ب ــدیریت تقاضــای ســفر و دارای بیشــترین جــذابیت و راهب م

ــا یرضــروریغحــذف ســفرهای  ــایین داشــتن ب ــرین جــذابیت (85/۲نمــره ) ترینپ ــه دارای کمت ــا توجــه ب ، ب

 .د نباش میمشاهدات میدانی 

مشاهدات میدانی بندی راهبردها بر اساس اولویت: 3-5نمودار   
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ماتریس   راهبرد   QSPMمحاسبات  شهروندان،  نظر  به  توجه  با  که؛  داد  در    نشان  لازم  امکانات  کردن  فراهم 

و  راه پیاده است.  ها  امتیاز جذابیت  بیشترین  دارای  هوایی  و  آب  و شرایط  اقلیم  به  توجه  با  این طراحی  اهمیت 

و   نتیجه رسیدند که یک محیط جذاب  این  به  نیز مشهود است، آن ها  تحقیقات دیکن و همکاران  موضوع در 

مجاورت  پیاده در  مناسب،  طراحی  و  امکانات  با  آرمان   ونقل حملمدار  از  و  عمومی،  طراحی  اندازهاچشم ها  ی 

توجه مسئولین امور شهری به محدود  اهبرد  است. با توجه به نظر متخصصین نیز، ر ۲6شهری در مرکز شهر فرنسو

پیاده هم  و گسترش مسیرهای  سواره  توسعه حمل کردن محورهای حرکتی  با  محور،    ونقل زمان  دارای  همگانی 

بسته به تفاوت در  ( در پژوهشی به این نتیجه رسیدند که  ۲۰18تانگ و همکاران )بیشترین امتیاز جذابیت است.  

ریزی  های برنامه ، هر ایستگاه با در نظر گرفتن نیازهای خاص خود، به استراتژی زمینۀ جغرافیایی و توسعۀ شهر

، توجه  محور  ونقل همگانیدر راهنمای ملی توسعه مبتنی بر حمل . همچنین  نیاز دارد  TODمرتبط جهت توسعه  

حمل  )پیاده به  دسترسی  شبکه  و  تراکم  کاربری،  اختلاط  همگانی،  دوچرخه ونقل  ارتمحوری،  و  و  سواری  باط 

بدست آمده از    جینتا.  شده استمحور در نظر گرفته همگانی    ونقلعنوان اصول اساسی توسعه حمل نفوذپذیری( به 

بر  استخراج   ی آن است که راهبردها  انگر ی، ب۷و    6جداول   با اصول موجود در راهنمای ملی توسعه مبتنی  شده 

و    یمداراده یشهروندان اصل پ  ت یاولو  ، توسعه شهر بسطام  تحقق   ونقل همگانی محور مطابقت دارد و جهت حمل

 است. و نفوذپذیری  عملکرد رییاصل تغ ن، یمتخصص

 TOD اصول یبندتی اولو نمودار 5-۱-2

از عوامل لیکرت محاسبه    را  امتیاز هر یک  با کمک طیف  و  از پرسشنامه و مصاحبه  از  ایم.  کرده با استفاده  بعد 

اط  به  لااستخراج  اعداد  از پرسشنامه،  و جدول ماتریس    و محاسبه گردید   منتقل   Expert Choiceافزار  نرم عات 

داده  اساس  بر  زوجی  شد مقایسات  تشکیل  در  سپس  ،  ها  معیارها  دست،  Expert Choiceبرنامه  وزن  آمد.    به 

 دهد:را نشان می   AHPها با استفاده از روش از تحلیل پرسشنامه  آمدهدستبه ( نتایج 4-5نمودار ) 

 
26-Fresno 
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 TODاصول بندی نمودار سه بُعدی اولویت: 4-5نمودار 

 
 

ــر  ــه نظــر( 4-5) از نمــودار آمدهدســتبهنتــایج  اســاس ب ــا توجــه ب ــاشــهروندان اصــل  ب  دوچرخــه مــداری ب

ــترین ــتن بیش ــد 4۷/۰)وزن  داش ــر مُ ــل تغیی ــت اول و اص ــلحمل( در اولوی ــرین وزن  ونق ــتن کمت ــا داش ب

ــا داشــتن بیشــترین وزن ۰۲/۰) ــه نظــر متخصصــین اصــل اخــتلاط ب ــا توجــه ب ( در اولویــت آخــر توســعه، ب

ــرین وزن )۲۹/۰) ــتن کمت ــا داش ــارچگی ب ــل یکپ ــت اول و اص ــعه، ۰1/۰( در اولوی ــر توس ــت آخ ( در اولوی

( در اولویـت اول و 31/۰)وزن  بیشـترینهمچنین بـا توجـه بـه مشـاهدات میـدانی اصـل اخـتلاط بـا داشـتن 

 باشند.( در اولویت آخر توسعه می۰۲/۰اصل تراکم با داشتن کمترین وزن )

 TODبر اصول  رگذاریتأثعوامل   5-۱-3

عامل تأثیرگذار بر هر یک از   نیترمهم از تحلیل پرسشنامه با توجه به نظر متخصصین   آمده دستبه طبق نتایج 

 : ((1-5)  به شرح زیر است )جدول TODاصول 

 

0
0/1
0/2
0/3
0/4
0/5
0/6
0/7
0/8

(WALK)  (CYCLE) (CONNECT) (TRANSIT) (COMPACT) (MIX) (DENSIFY) (SHIFT)

مشاهدات میدانی 0/135 0/086 0/039 0/057 0/135 0/314 0/022 0/212

متخصصین 0/053 0/223 0/235 0/059 0/019 0/299 0/029 0/084

شهروندان 0/115 0/473 0/099 0/063 0/115 0/079 0/029 0/026

Chart Title
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 نگارنده   ،TODعوامل تأثیرگذار در اصول  نیترمهم: 1-5جدول 

 عامل تأثیرگذار   نیترمهم  معیار  اصل

 پیاده مداری 
عوامل ایجاد ناامنی برای افراد پیاده و عدم تمایل شهروندان به  

 رویپیاده
 روها ادهیپخرابی کف 

 سواری نبود فرهنگ دوچرخه عوامل عدم استفاده ساکنان شهر بسطام از دوچرخه  دوچرخه مداری 

 نفوذپذیری 
  سوار دوچرخهعوامل باعث نامناسب بودن مسیرهای عابرین پیاده و 

 در شهر بسطام 
 بودن مسیرها   عرضکم

 همگانی  ونقلحملکیفیت نامناسب  همگانی در بسطام  ونقلحملعوامل عدم پیشرفت مرکز شهر و  همگانی  ونقلحمل

 های کاربرترکیب  
قرار گیرد تا منجر به    مرکز شهربهتر است در که هایی فعالیت

 شهروندان یا گردشگران بیشتر   ۀاستفاد
 مرکز خرید و واحد تجاری 

 عدم توجه به مرمت مناسب آثار تاریخی  عوامل آسیب رساندن به آثار تاریخی و سیستم طبیعی  تراکم 

 عوامل اقتصادی  در شهر بسطام ییپراکنده روعوامل ایجاد  یکپارچگی 

 اجرای طرح محدودیت ترافیک موارد احتمالی در صورت  ونقل حمل تغییر مد 
تضییع حقوق ساکنین بافت به دلیل  

 کاهش میزان دسترسی به منازلشان 

 

 تحقیق  سؤالاتپاسخ به  5-2
در فصل اول   آنچه شود. بر اساس به دنبال طرح هر مسئله تحقیق، سؤالات فراوانی در ارتباط با آن مطرح می 

 است.  شدهمطرح  نامهان یپا افتهیسازمانآمده سؤالات زیر در ارتباط با موضوع تحقیق و برای مدیریت 

ــر تحقــق  هامؤلفــهاصــول،  -1 ــؤثر ب ــن پرســش از روش  TODو معیارهــای م ــه ای ــرای پاســخ ب چیســت؟ ب

ــی و از  ــرد اســتدلال منطق ــا راهب ـــهتوصــیفی ب ـــات کتابخان ــا  شــدهاستفاده اســـنادی–ای مطالع ــه ب ک

 تعیین شدند. ۲کمک مطالب فصل 

ــه ایــن پرســش از  ؟در نمونــه مــوردی تحقیــق، تحقــق معیارهــای تحقیــق چگونــه اســت -2 بــرای پاســخ ب

ــا اســتفاده از پرسشــ  شــدهاستفادهنامه )شــهروندان و متخصصــین( و مشــاهدات میــدانی روش تحلیلــی ب

 به آن اشاره شد. 3فصل است که در 

ــوت و تهد  -3 ــعف و ق ــاط ض ــنق ــت داتی ــدود یهاو فرص ــه ۀمح ــر رو موردمطالع  قیــتحق کــردیاز منظ

کــه  موردمطالعــهمحــدوده  یهاو فرصــت داتیــنقــاط ضــعف و قــوت و تهد بــرای دســتیابی بــه  ســت؟یچ

 استفاده شد. SWOTبه آن پرداختیم، از روش ماتریس  4در فصل 

بر    توان ی مآیا   -4 مبتنی  توسعۀ  اصول  از  استفاده  زندگی    به   TODبا  کیفیت  ارتقا  و  شهری  هوشمند  رشد 

بسطام   در  اصول    طورهمان   ؟افتیدست شهری  چنانچه  شد،  بررسی  بافت    شدهگفته که  طراحی  در  را 

معیارهای رشد هوشمند  به    موردنظرمطلوبی رعایت کنیم، فضای شهری    ه نحو  به   TOD  ستگاهیاپیرامونی  
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های تحلیلی همچون  ارزیابی از وضع موجود توسط ماتریس   شود.رسیده و باعث ارتقای کیفیت زندگی می 

های سایت منطبق بر مشاهدات میدانی، نظرات کاربران  ها و پتانسیل صورت گرفته و چالش   SWOTمدل  

شهری   مسئولین  و  متخصصین  دیدگاه  نیز  و  جایگاه  .  است  شدهییشناساسایت  تعیین  و  معرفی  از  پس 

است، سپس   شدهاستفاده   QSPMها از تکنیک  بندی آنها را لیست نموده و برای انجام اولویت راهبردها، آن 

و در آخر با توجه به نظر    استفاده شد   AHPمراتبی    سلسلهفرایند تحلیل    عوامل ازتعیین اهمیت    منظوربه 

 در بسطام مشخص شدند. TODول بر اصعوامل تأثیرگذار  نیترمهم متخصصین 

در    شدهمطرح   ۀتوان گفـت کـه فرضی می   است  شدهمطرح   سؤالاتتحقیق در راستای    ۀ با توجه به اینکه فرضی 

 است. شدهقبول این پژوهش 

 های عملیاتی توسعه و برنامه  راهکارها  ارائه 5-3
 شده است.  آورده ( ۲-5جدول )در  TODراهکارها با توجه به اصول و معیارهای 

 جدول ارائه راهکارها، نگارنده : ۲-5جدول 

 راهکار  اصول

مداری  پیاده

(WALK) 

به حرکت پیاده و ایجاد تنوع و گوناگونی در طول    یدهت یاولوها:  راهفراهم کردن امکانات لازم در پیاده  •

های متحرک و  مسیرهای پیاده، طراحی با توجه به اقلیم و شرایط آب و هوایی: تعبیه سایبان و حفاظ 

 زیبا در برابر باد و باران در زمستان و آفتاب در تابستان

 .کندمقیاس انسانی را تقویت می روی و توجه به  که پیاده   ها و مسیر حرکت پیادهطراحی ساختمان  •

 . و در دسترس  (منفک از مسیر سواره و مناسب افراد معلول و نابینا و ...)راه ایمن  یجاد پیاده ا •

های مختلف از قبیل رستوران، پارک و... در محدوده  ورودی فعالیت   5بایست حداقل  متر می  1۰۰در هر   •

 .ایستگاه ایجاد شود

 .متعدد در طول مسیر پیاده   یهابانهیسا ی  ایجاد فضای سبز خطی و جانمای •

 . رویپرهیز از ایجاد نقاط کور در طول مسیر پیاده  •

 مداری دوچرخه

(CYCLE ) 

 . و ترویج استفاده از دوچرخه  یساز فرهنگ •

 .  منفک از مسیر وسایل نقلیه و پیاده در امتداد خیابانلاًایجاد مسیر ویژه دوچرخه کام •

 . های متعدد دوچرخهایستگاه ها و  ایجاد پارکینگ  •

نفوذپذیری  

(CONNECT ) 

سازی  کف ،  حجم ترافیکروی و کاهش  توزیع بهینه خدمات و مبلمان شهری جهت تسهیل در امر پیاده  •

زنان، کودکان، سالمندان، معلولین و افراد دارای    ازجملههای خاص  مناسب و متناسب با تردد ایمن گروه 

 که متناسب با اقلیم نیز باشد   یاگونه بهحرکتی  -مشکل جسمی

 با کمک مشارکت بخش خصوصی   روهااده یپ  معابربهسازی   •

 .جداسازی مسیرهای عبوری پیاده و دوچرخه از مسیرهای عبور وسایل نقلیه •

 .دوچرخه  ری و مسروها  مطلوب کف پیاده استفاده از مبلمان مناسب و پوشش   •

 ستگاه یبه امین دسترسی پیاده و دوچرخه با افزایش نفوذپذیری  أت •
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ای  متر و ایجاد شبکه   15۰هایی با طول کمتر از  بر ایجاد بلوک   دها و ضوابط پیشنهادی با تأکیارائه طرح  •

 متنوع از انواع مسیرهای پیاده 

  ونقلحمل

همگانی 

(TRANSIT ) 

مکمل و مشوق    یهاوه یش  عنوان بهعمومی )پیاده، دوچرخه، اتوبوس(    ونقلحمل ایجاد مسیرهای ویژه   •

 پیاده مداری 

بیشتر به    کنندهاستفاده راستای جذب    ایجاد فضاهایی جهت تشویق به سکون و نظاره به اطراف در •

 عمومی   ونقلحمل 

 ها و ایجاد مسیرهای ممتد و مستقیمتفکیک بلوک  •

 افزایش مستقیم بودن مسیرهای پیاده منتهی به ایستگاه  •

 (MIXاختلاط )

 های متروکه موجود گیری از کاربری بهره  •

 ساعته   ۲4های  ها و فعالیت جانمایی کاربری  •

 های مختلف جلوگیری از توسعه و رشد بدون برنامه کاربری  •

 های مختلف ریزی برای رفع کمبود کاربری برنامه  •

 TODاصول  های سازگار با  کاربری استقرار   •

تراکم 

(DENSIFY ) 

 
 

در زون ایستگاه و تشویق به    یرمسکونی غو    های مالی و قانونی مبنی برافزایش تراکم مسکونیایجاد مشوق  •

 سکونت هر چه بیشتر خانوارها در زون ایستگاه نسبت به اطراف آن 

 

یکپارچگی  

(COMPACT ) 

 د توسعه در اراضی شهری موجو •

در    وسازساخت ای، اراضی خالی و بافت فرسوده غیر میراثی برای  در اولویت قرار گرفتن اراضی قهوه  •

 TOD  یهامحدوده 

تغییر عملکرد 

(SHIFT ) 

توجه مسئولین امور شهری به محدود کردن محورهای حرکتی سواره و گسترش مسیرهای پیاده و   •

 عمومی  ونقلحمل   توسعهبا    زمانهم

 کاهش سطح مورداستفاده وسایل نقلیه شخصی •

 ای در معابر کاهش سطح پارکینگ حاشیه  •

درصد    5بایست از حداکثر  ای و معابر سواره منتهی به آنان می های غیر حاشیهکل مساحت پارکینگ  •

 . ننماید  تجاوز  TODمحدوده  مساحت کل  

 .گردند  منتقل  TODمحدود  ای به بیرون از  های غیر حاشیه پارکینگ  •

برای  )تقاطع با وسایل نقلیه شخصی    تعداد  TODمحدوده  روی در  متر از مسیر حرکت پیاده   1۰۰در هر   •

 .تقاطع نباشد  ۲ر از  بیشت  (عبور یا رسیدن به پارکینگ و یا تخلیه بار و...

 
 

 

 های تحقیق محدودیت   5-۴
محدودیت  به  می  پژوهشهای  از  تحقیقات  توان  کم  زمینه   شدهانجام تعداد  این  کرد.    در  دیگر    ازجملهاشاره 

شرایط نامناسب و مسئولین شهری بوده است. همچنین    موردمطالعه   ۀ در حوز  ینها تعداد کم متخصصمحدودیت 
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(COVID-19متخصصین و  شهروندان  با  بیشتر  مصاحبۀ  انجـام    ( جهت  در  مشـکلات  از  دیگـر    پژوهش یکـی 

‌.حاضر بوده است

 پیشنهادات آتی  5-5
 :باشدی م خطوط راهنما برای تحقیقات بعدی مطرح  عنوانبه های زیر تدقیق پروژه 

در شهرستان شاهرود و اجرای آن جهت دستیابی به رشد هوشمند شهری، بررسی مطالعات قبل و   TODبررسی 

 TODزون پارامترهای تأثیرگذار بر کیفیت عملکردی معابر اطراف  یبررس  و  TODبعد از تأثیر 

 بندی جمع  5-6
ریزی برای شهرهای امروزی با طیف وسیع سلایق و  های نوین، برنامه با توجه به گسترش سریع دانش و فناوری 

امروزه  خواسته روبرو است.  به گذشته  بیشتری نسبت  با دشواری  الزامات  متفاوت شهروندان در کنار سایر  های 

دگی روزمره خود، تمایل به ارتقای تعالی  شهروندان، علاوه بر فراهم بودن بستری مناسب و جذاب برای گذران زن

تا در تعامل با یکدیگر بتوانند مسیر پیشرفت را طی کنند. لازمۀ رسیدن به این امر،    خوددارند و شعور اجتماعی  

که توسعه را به سمت    ها بر مسیری تأکید داردباشد. نتایج حاصل از بررسیهای شهری می بسترسازی در محیط 

شود. در این راستا، یکی از رویکردهایی که باعث رسیدن  کند و توسعۀ پایدار خوانده می می   مانایی و دوام هدایت

های مختلف، قواعد و  باشد که سعی دارد در مقیاس همگانی محور می   ونقلحمل توسعه    شودی مبه توسعۀ پایدار  

های اشتباه نظام شهرسازی گذشته را که در مسیر مخالف پایداری قرار دارند، برهم زند و شهرهای آینده را  سنت

  برای شهروندان خود به یک مکان زیست پذیر تبدیل کند. لذا در این پژوهش نظرات شهروندان و متخصصین در 

خیابان   در  واقع  ایستگاه  و  بسطام  شهر  مرکزی  فضای  با  توسط    اللهتیآرابطه  آن  اطراف  محدوده  و  طالقانی 

مرکز    ی آورجمع پرسشنامه   ایجاد  برای  پتانسیل مناسب منطقه مذکور  از  نشان  نتایج حاصل،    TODگردید که 

در اراضی پیرامونی ایستگاه اتوبوس    هشد ی زیربرنامه ، ایجاد یک ساختار فضایی  TODبرنامه    ۀارائ. هدف از  داشت

نیازمندی   منظوربه  جمعیت  تأمین  می   کنندهمراجعه جمعیت    یطورکلبه و    کنندهاستفاده های  محدوده  باشد. به 

های سایت منطبق بر  ها و پتانسیلچالش   SWOTجهت دستیابی به هدف پژوهش با استفاده از تکنیک تحلیلی  

کاربران   نظرات  میدانی،  از  مشاهدات  پس  و  شد  شناسایی  شهری  مسئولین  و  متخصصین  دیدگاه  نیز  و  سایت 

است، سپس جهت تعیین اهمیت    شدهاستفاده   QSPMاز تکنیک    هاآن بندی  تعیین راهبردها برای انجام اولویت 

از فرایند تحلیل   بر اساس نظر متخصصین بیشترین عوامل    AHPمراتبی    سلسلهعوامل  استفاده شد و در آخر 

)تأثیرگذا اصول  در  گرفته،  TODر  صورت  مطالعات  اساس  بر  سایت  به  مربوط  راهبردهای  و  شدند  مشخص   )

ها با استفاده از  همگانی محور تعیین گردید. نتایج تحلیل داده   ونقل حمل ارائه برنامه توسعه با محوریت    منظوربه 

 باشند:می دهد که سه راهبرد زیر در اولویت توسعه نشان می  QSPMو  SWOT تکنیک
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پیاده  • امکانات لازم در  و شرایط آب و هواییراه فراهم کردن  اقلیم  به  توجه  با  و طراحی  نظر    ها  به  توجه  با 

 امتیاز  5/ ۹6شهروندان با 

با    زمانهم توجه مسئولین امور شهری به محدود کردن محورهای حرکتی سواره و گسترش مسیرهای پیاده   •

 امتیاز  ۰۷/6ظر متخصصین با با توجه به ن  عمومی  ونقل حمل توسعه 

پیاده • محدوده  اجزای  و  طراحی  اقلیم  با  متناسب  و  طبیعی  نور  از  بهینه  استفاده  جهت  فضاهای  راه  ایجاد 

 امتیاز 6/ ۲4شهری مناسب جهت تقویت تعاملات اجتماعی با توجه به مشاهدات میدانی با 

مداری  اصل دوچرخه   شهروندان  ازنظر دهد که  می   نشان  AHPها با استفاده از تکنیک  همچنین نتایج تحلیل داده 

وزن    ازنظرو    4۷/۰وزن  با   با  ترتیب  به  اختلاط  اصل  میدانی  مشاهدات  و  بیشترین    31/۰و    ۲۹/۰متخصصین 

 همگانی محور در شهر بسطام دارند.  ونقلحمل اهمیت را در توسعه 

فرضیه   بررسی  و  به گذشته  نگاهی  می   شدهمطرح با  پژوهش،  اصلی  پرسش  به  پاسخ  نتایج  در  به  توجه  با  توان 

طراحی بافت پیرامونی ایستگاه به نحوه مطلوب،    در   TODبا استفاده از اصول و راهکارهای  حاصل تأیید نمود که  

 .افتیدست معیارهای رشد هوشمند شهری و ارتقای کیفیت محیطی در بافت مرکزی بسطام توان به می 
‌

 

 

 

‌  
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شهید    دانشگاه  .صفه  هینشر  .یشهر  یکاربرد در طراح  یبرا  SWOT  یلیتحل  کیتکن  یسازمناسب(.  1385. )کوروش  ،گلکار -59

 65-44ص . 41شماره بهشتی. 

)توماس  ،لنیو   ;دیوید  ،هانگر -60 س  ک،یاستراتژ  تیریمد  یمبان(.  ۲۰۰۷.  اعراب  دیترجمه:   . (13۹1)  یرضوان  درضایو حم  یمحمد 

 ی فرهنگ  یهاپژوهشدفتر  انتشارات .سوم چاپ

.  کتاب  ادواره یانتشارات    . ینیشور  یلیترجمه دکتر سهراب خل  .کیاستراتژ  ت یریو مد  یزیربرنامه(.  138۰)  ،نسونیو راب  رسیپ  -61

 تهران. 

در بهبود استفاده از اراضی شهری نمومه موردی    TODمحور    ونقلحمل ریزی راهبردی توسعه  برنامه  (.13۹۰.)مهسا  فغفوریان، -62

 و ترافیک. تهران ونقلحملمهندسی  یالمللنیبایستگاه مترو صادقیه. یازدهمین کنفرانس 

مترجم:  طراحی شهری برای قرن شهری، مکان ساری برای مردم.  (.  138۹)  .براون، لنس جی و دیکسون، دیوید و گیلهم، الیور -63

 ات دانشگاه تهرانسید حسین بحرینی. انتشار

 های فرهنگی دفتر پژوهش انتشارات .هفتم چاپ .ریزی استراتژیکبرنامه دست نامه. (13۹1). و همکاران ، سید محمداعرابی -64

کارشناسی    نامه انی پا  در رشد هوشمند شهری )نمونه موردی شهر اردبیل(.  ونقلحملبررسی عملکرد    . (13۹5تیموری، داود. ) -65

 واحد خلخال .دانشگاه آزاد اسلامی  ارشد.

 .نشر دانشگاه تهران. 11 چاپ .ارِیمعچند  یریگمیتصم(. 138۷. )محمدجواد ،اضغرپور -66

پناه -67 )محمد  ،ی گلاب  .وایه  ،ی فاروق  .رشیه  ،سلطان  در    یریگمیتصم  ی هاکیتکن  سهیو مقا  یریکارگبه(.  138۹.  چند شاخصه 

 3۰-1ص . ۲شماره . یدانش و فناور مجله .توسعه انسان زانیم یکشورها بر مبنا یبندرتبه 
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و    ۲۷شماره    .تیریمجله دانش مد .  یگروه  یریگمیتصم  یبرا  نینو  ی کیتکن  AHP(.  13۷4. ) زاللهیعز  ،ی انیمعمار  .عادل   ،آذر -68

 3۲-۲۲. ص ۲8

 ی ریگمیتصم یبرا یسلسله مراتب لیتحل  ندیفرا(. 13۹۰.)داوود  ،انیقاسم  ;آرش ، انیملک ;محسن  ،یسارو یمحسن ;نگاه  ،ینادر -69

 5۰-41ص . 4شماره  .و توسعه ستیزطیمحمجله  .زیآبخ یدر حوزه ها

دفن زباله    ۀنیمکان به  افتنی   یبرا  یسلسله مراتب  لیتحل  ندیاستفاده از فرا(.  1388. )زهرا  ،یعادل   ;محمد  ی عل   ،ددوستیخورش  -70

 3۲-۲۷. ص ۲شماره . یشناسطیمحمجله  . : شهر بناب(یمورد ۀ)مطالع

 تهران  .ریرکبیام یانتشارات دانشگاه صنعت. چاپ اول. AHP یمراتبسلسله  لیتحل ندیفرا  (.138۷. )حسن ،پور  یقدس -71

)اریاسفند  ،زبردست -72 فرا(.  138۰.  مراتب  لیتحل  ندیکاربرد  هنرها  .یا منطقه و    یشهر  یزیربرنامهدر    ی سلسله  .  بایز  یمجله 

 ۲1-13ص . 1۰شماره  دانشگاه تهران.

 رانیا یاسلام یجمهور یهاپژوهشاستان سمنان، نشر مرکز  ی هاجاذبه(. 13۹۰. ) استان سمنان یهاپژوهشدفتر  -73

 تهران. چاپ اول. مسکن یمیاقل یبندپهنه(. 13۷۲. )یمرتض ، ییکسما -74

ع ،  (13۹1).  یمرتض  ربیعی، -75 ایستگاه  محدوده  شهری  توسعه  لاطراحی  رویکرد  با  مجلسی    نامه انیپا  .محور  ونقلحملمه 

 دانشگاه آزاد اسلامی واحد تهران مرکزی کارشناسی ارشد.

فرعی پیشنهادی طرح    یها هستهفضایی    یابیارز  (.1398)  . معصومه  ، خویی  یقاسم  ؛ یمحمدعل  ، سالکی ملکی؛  ابوالفضل  ،قنبری -76

برای تبدیل به مراکز   (.  جغرافیا)فضایی    یزیربرنامهفصلنامه علمی  (.  TODمحور )  ونقلحمل  توسعهجامع جدید شهر تبریز 

 46-۲3. ص ۲دانشگاه تبریز. شماره 

نیا ؛  یمحمدتق  ، رضویان؛  یمحمدمهد  ،درگاهی  -77 )سروش  ،نیکنامیان؛  جمیله  ،توکلی    یهاگاهسکونتبازآفرینی    (.13۹۹. 

 ی ز یربرنامهجغرافیا و    نامهفصل.  موردی: شهر همدان  نمونه  TODونقل  حمل از الگوی توسعه مبتنی بر    یریگبهرهغیررسمی با  

 138-111 ص . 44زاگرس. دانشگاه شهید بهشتی. شماره  اندازچشم شهری 

. ارزیابی محلات شهری از منظر تطابق با اصول توسعه مبتنی بر  (13۹6)الدین ، مریم؛ آزادی، محیا و کرمانشاهی، شهابیمؤمن -78

 .61-۷4 صص  ،۷8: کوی نصر تهران. شماره موردمطالعههمگانی، نمونه  ونقلحمل 

مهتا؛  میرمقتدایی -79 بر  (.  14۰۰، ساناز )حقشناس،  بر بومیسازی سیاست توسعه مبتنی  از   ونقلحملمروری  ایران،  در  همگانی 

 31-4۲ ص  ،۲6فصلنامه علمی، دوره چهاردهم، شماره . نظریه تا عمل

همایش ملی عمران، معماری و توسعه   نیاول  (. TOD)  یعموم  ونقلحمل. چگونگی توسعه مبتنی بر  (13۹3)  اسودی، نگین -80

 زد ی ،پایدار

دسترسی پیاده با رویکرد توسعه مبتنی    یهاشاخص. ارزیابی  (13۹6)  و آزموده، محمد  رضا  دی فرشحقیقی،  ؛  ، شکوفهزادهرسول  -81

 1۷دوره . و ترافیک ونقلحملمهندسی  یالمللنیب اجلاس (.TOD) یعموم ونقلحملبر 

  عمومی و معیارهای تعیین مراکز آن  ونقل حملتبیین مفهوم توسعه مبتنی بر    (.138۹)  ، مهران و سلمان مرادییالحسابیعل -82

 41معماری و شهرسازی، شماره -شریه هنرهای زیبا، ن(مطالعه موردی: خط یک مترو شیراز)
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 پیوست 

 متخصصین  پرسشنامه :۱ وستیپ

 سؤالات  مؤلفه 

 

 

  رکت پیاده:ح

ت  لاتوسعه مح

شهری بر مبنای 

 پیاده وآمدرفت

 
WALK 

 

‌

 بسطام نورپردازی در شهر و  ، کفهاها، مسیرطراحی جداره ازنظرمسیرهای عبور عابرین پیاده را وضعیت  -1

 کنید؟چگونه ارزیابی می

 خیلی خوب             خوب             متوسط            ضعیف             خیلی ضعیف
روی در معابر شهر بسطام چه عواملی را باعث ایجاد ناامنی برای افراد پیاده و عدم تمایل شهروندان به پیاده -2

 دانید؟ می

‌روهاادهی پخرابی کف تصادفات رانندگی          نبود نورپردازی مناسب        دزدی

 برای اقدامات مربوط به تأسیسات روهاادهیپتخریب هنگام اجرای کارهای ساختمانی روادهیپاشغال سطح 

 از اصول زیبایی در عناصر شهری   یریگ بهرهعدم عدم توجه به نیازهای عابر پیاده در طراحی مسیر

 سایر موارد............................              و معلولین توانکمدر نظر نگرفتن امکانات برای افراد    
 دهید؟ شهر بسطام پیشنهاد می  روادهی پچه راهکارهایی برای ایجاد امنیت و بهبود وضعیت  -3

............................................................................................................................. ....................................................... 
 

استفاده از 

بتیاولو:دوچرخه 

به شبکه   یخش

غیر   ونقلحمل

 موتوری 

 
CYCLE 

‌

 کنید؟را در شهر بسطام چگونه ارزیابی میپارکینگ و محل نگهداری دوچرخه   ،یسواردوچرخهمسیرهای  -4

 خیلی خوب             خوب             متوسط            ضعیف             خیلی ضعیف
 دانید؟ چه عواملی را باعث عدم استفاده ساکنان شهر بسطام از دوچرخه می -5

 نبود پارکینگ مخصوص جهت پارک دوچرخه            سواریمسیر جهت دوچرخهناامنی 

 مشکلات آب و هوایی             عدم جذابیت و تنوع در مسیر      عدم پیوستگی مسیر   

 سواریعدم امنیت دوچرخه        سوارینبود مسیر ویژه دوچرخهسواری نبود فرهنگ دوچرخه   

 .. ......................................: سایر موارد سواریدوچرخه یهات یمزز کمبود آگاهی ا   

در بسطام و استفاده بیشتر افراد از دوچرخه   یسواردوچرخهچه راهکارهایی را برای گسترش مسیرهای  -6

 ؟ دهیدپیشنهاد می

............................................................................................................................. ....................................................... 

پیوستگی دسترسی  

:  و نفوذپذیری

ای  ایجاد شبکه

متراکم از معابر و  

 هاراه

 

 کنید؟ را در شهر بسطام چگونه ارزیابی می سواردوچرخهوضعیت طراحی مسیرهای افراد پیاده و  -7

 خیلی خوب             خوب             متوسط            ضعیف             خیلی ضعیف
 دانید؟ در شهر بسطام می سواردوچرخهچه عواملی را باعث نامناسب بودن مسیرهای عابرین پیاده و  -8

 نبود پیوستگی و اتصال در مسیرها                                 بودن مسیرها عرضکم  

 ............. : سایر موارد    حرکتی یهاشبکهاتصال ضعیف       بست بننفوذپذیری پایین و وجود مسیرهای 
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CONNECT 9- ( پیشنهاد میسوار مسیرهای عبور عابر پیاده و دوچرخهچه راهکارهایی را برای ارتقای سطح معابر ) دهید؟ 

............................................................................................................................. ....................................................... 

........................................................................... ......................................................................................................... 

مطلوب   یری گبهره

 ونقلحملاز 

  یاب یمکان:عمومی

توسعه   یها طرح

 ۀدر نزدیکی شبک

 همگانی ونقلحمل

  و مرکز شهر

و ظرفت  تی ف یباک

 ل با

 
TRANSIT 

 کنید؟ها را در مرکز شهر بسطام چگونه ارزیابی میاستقرار کاربرینحوۀ  -10

 خیلی خوب             خوب             متوسط            ضعیف             خیلی ضعیف
 دانید؟ همگانی در بسطام می ونقلحملچه عواملی را باعث عدم پیشرفت مرکز شهر و  -11

 عدم استقرار توسعه در مرکز شهر  همگانی ونقلحملعدم دسترسی مناسب به 

 فرهنگ و نگرش شخصیهمگانی ونقلحمل برای طولنی زمانمدت منتظر ماندن   

 ...............................: سایر موارد  همگانی ونقلحملکیفیت نامناسب  

در شهر   ونقلحملو توسعۀ این نوع  همگانی ونقلحملبه  چه راهکارهایی برای دسترسی بهتر افراد پیاده  -12

 دهید؟ بسطام پیشنهاد می

............................................................................................................................. .............. ......................................... 

............................................................................................................................. .......................................................‌

 

:  هایکاربر ترکیب 

طراحی بر اساس  

تخصیص کاربری  

 مختلط 

 

MIX 

 کنید؟ ها را در مرکز شهر بسطام چگونه ارزیابی میاختلاط کاربری -13

 خیلی خوب             خوب             متوسط            ضعیف             خیلی ضعیف
شهروندان یا بیشتر   ۀقرار گیرد تا منجر به استفاد مرکز شهرهایی بهتر است در به نظر شما چه نوع فعالیت  -14

 شود؟ گردشگران از این محدوده 

 مراکز اداری   مرکز خرید و واحد تجاریمراکز تفریحی و فضای سبز

 .................: سایر موارد مراکز فرهنگیرستوران و غذاخوری     

 دارید؟ ییهاشنهادیپدر مرکز شهر چه  هاآنهای شهری و کیفیت بهبود کارکرد کاربری منظوربه -15

................................................................................................................................................................................. ... 

............................................................................................................................. .......................................................‌
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 ........................ : سایر موارد  
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................................................................................................................................. ................................................... 

............................................................................................................................. ....................................................... 
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 جلوگیری از اتلاف زماناز فضا کنندگاناستفادهکاهش میزان دسترسی 

 ایجاد محیطی ایمن و آرام برای کاربران فضا عمومی ونقلحملافزایش مطلوبیت و کارایی ناوگان 

 . ..............................................: سایر موارد
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Abstract 
 

In response to the scattered expansion of cities, the theory of smart growth is based 

on the principles of sustainable development, one of the best examples of which is 

Transit Oriented Development (TOD). As long as development and urban plans are 

developed and implemented based on car movement,many problems will arise in 

cities and it will not be possible to achieve smart growth and TOD . 

In the present study, in order to achieve the creation of TOD model in Bastam city 

due to having index buildings and focus of uses in the center of this city we used 

the descriptive-analytical method of TOD model to create a humane environment 

and increase sustainability and reduce environmental challenges were used in the 

city of Bastam. 

In order to create the mentioned features, in the data collection section, using the 

library and field methods, the theoretical foundations of the research have been 

examined. The section includes: citizens, the statistical population of the people of 

Bastam city and those who are familiar with Bastam city and specialists who have 

used the Delphi technique including municipal officials In the data analysis 

section, first the strengths and weaknesses, opportunities and threats based on the 

SWOT method, according to the opinions of citizens, experts and field 

observations for the study area were examined and suggestions were presented in 

the form of strategies and using QSPM technique. Were prioritized The results 

showed that according to the strategy experts, the officials' attention to limiting the 

movement axes of the rider with 6.07 points is a priority. Also, the results of the 

research based on AHP technique and by Expert Choice software showed that 

according to experts, the principle of mixing with a weight of 0.29 is a priority for 

development. 

 

Keywords: Smart Urban Growth, Public Transportation Development (TOD), AHP, SWOT, 

QSPM 
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